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8400 DWT KIMYASAL TANKER

MED BLUE JAY
FILOMUZA KATILDI

2020 yili Haziran ayi icerisinde Med
Serhat’ filosuna katan YMN Tanker,
Agustos 2021’de de Med Blue Jay’in
katilimiyla filosunu genisletmeye
devam etmektedir.

Med Blue Jay, YMN Tanker filosuna
2020 yilinda katilan kiz kardesleri
Med Emre ve Med Serhat gibi 8400
DWTlik kimyasal tankerdir.

YMN Tanker, musterilerine ayni tonaj
altinda degisen gemi uzunluklar ile
cok yonla secenekler sunmaktadir. Bu
da belirli boyut kisitlamalarina sahip
cok sayida terminale hizmet verebilme
olanagi saglamaktadir.

Sayfa 2 HSSEQ BULLETIN |
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8400 DWT KIMYASAL TANKER

MED BLUE JAY
FILOMUZA KATILDI

MED BLUE JAY PERSONELI

Kaptan

2. Kaptan

3. Kaptan

4. Kaptan

Bas Miithendis

2. Miihendis

3. Miihendis
Elektrik Zabiti
Giiverte Lostromosu
Pompaci Yardimcisi
Usta Gemici

Usta Gemici

Usta Gemici

Makine Lostromosu

Aykut Isbilir
Melih Akyildiz
Hilal Karademir
Stleyman Bozkurt
Murat Yildiz
Alpaslan Yilmaz
Baris Senel
Rahman Ogul
Metin Kiral
Selcuk Yilmaz
Aziz Yildiz
Gurkan Genckan
Tevfik Simsek

Feyzullah Sarikoca

Yagci Ozcan Erkan
Asct Cemil Calar MARITIME AND
Kamarot Gokhan Tavaci CAB OTAGE DAY'
Sayfa 3 HSSEQ BULLETIN
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILI ORNEKLER
Med Serhat

Jet Vakum Sistemi Priz Baglanti Noktalar:
Gemimizde bulunan jet vakum sisteminin oldugu boélgede priz baglant: kablolar1 herhangi bir su
kacagina kars: acik haldeydi. Daginik halde bulunan bu kablolar diizgtin bir sekilde toplanarak

muhafaza edilmistir. Bu sekilde su ile temastan meydana gelebilecek olan zararin 6énitine gecilmistir.

BEST PRACTICE

Sayfa 4 HSSEQ BULLETIN
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILI ORNEKLER
Med Serhat

Emergency Valve
Gemimizde gliverte hortum kreyninde bulunan emergency valf izerinde herhangi bir sablon

bulunmamaktaydi. Acil bir durumda operatériin farkindaligini arttirmak ve kullanimi kolaylastirmak

amaciyla gerekli sablon yapilmistir.

HSSEQ BULLETIN

Sayfa 5
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILI ORNEKLER

Kaynak Makinesi Gii¢c Kablosu Med Antarctic
Atolyede bulunan sabit kaynak makinasinin gii¢ kablosu emniyetsiz bir sekilde bulunmaktaydi. Fitter
bu durumun emniyetsiz oldugunu farketti ve 2.Mtihendis’e durumu rapor etti. Kabloya borudan yeni
bir kablo yolu yapilarak olas1 tehlikelerin 6ntine gecilmis oldu. Kaynak glic kablosu emniyete alinmistir.

BEST PRACTICE

Sayfa 6 HSSEQ BULLETIN



YMN
www.ymntankers.com.tr

‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILI ORNEKLER

Kargo Tank Isitma Sirkiilasyon Pompalar1 Emg Buton Med Serhat

‘Heating Room’da bulunan kargo tank 1sitma sirktilasyon pompalarinin ‘emergency stop’ butonlar: giris
kaportasinin hemen 6ntinde acik bir sekilde bulunuyordu. Yanlislikla birinin ¢carpmasi sonucu

pompalar stop edebilir ve operasyon durabilirdi. Butonlar, boyle bir durumun olusmamasi i¢in yerinden
sokulup i¢c alabandaya yerlestirildi.

BEST PRACTICE

HSSEQ BULLETIN
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILI ORNEKLER
Med Antarctic

Platform
Gemideki hidrolik odasinda bulunan kontrol panelinin tist kisiminin ytiksekte kalmasi sebebiyle

panoyu kontrol ederken veya pano kapagini acmak isterken emniyetsiz bir durum olusmaktaydi. Bu
durumu dizeltmek amaciyla atélyede imal edilen destek ayaklarini civata-somun baglant: elemanlariyla

sabitleyip demir 1zgaralarla yeni bir platform olusturulmustur.

BEST PRACTICE

Sayfa 8 HSSEQ BULLETIN
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILI ORNEKLER

Can Simiti Halati Med Tuncer

Can Kurtarma Araclari Kod Boltim 2 Kural 2.1.1.8’% gére can simitleri, ‘capt 9,5 mm'den az olmayacak
ve uzunlugu can simidinin gévdesinin dis ¢capinin 4 katindan az olmayan tutunma halati ile
donatilmalidir. Tutunma halati, dort esit halka olusturacak sekilde can simidinin cevresi etrafinda dort

esit mesafede sabitlenecektir.

Tutunma halat: esit degildi ve kurala gore kisaydi. Tim can simitlerinin tutunma halatlar1 kurala gére
duzeltildi.
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BEST PRACTICE
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILI ORNEKLER

Freefall ve Kurtarma Botu Ekipmanlarinin Resimli Listesi Med Antarctic

Gemimizde bulunan freefall ve kurtama botunda bulunan ekipmanlarin resimli listesi yapilarak
ekipmanlarin kontrolti daha pratik hale getirilmistir.

MED ANTARCTIC LIFE BOAT ZKIPMAN LISTE = -
MED ANTARCTIC RESCUE BOAT CXIFMAN LISTES
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BEST PRACTICE
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILI ORNEKLER

Iskandil Borusu Med Baltic

Guvertede bulunan ana yakit tanklarinin iskandil degerleri alimi esnasinda, ilgili mahalin yakit ile
kirlenmesinin engellenmesi adina, iskandil borularina tava yapilip montajlari gerceklestirilmistir.

BEST PRACTICE

Sayfa 11 HSSEQ BULLETIN
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILI ORNEKLER

ECR Alarm Samandira Med Baltic
E.C.R Air condition sogutma suyu devrelerinde olusabilecek olasi kacak, kontrol odas1 sintinesinin su
ile dolmasina ve MSB panellerin icerisindeki elektrik sistemlerine kadar ytikselerek, tim gemi elektrik
sistemine ciddi hasarlar verebilir. Boyle bir durumla karsilasmamak icin erken uyari niteliginde, E.C.R
taban saclarinin altindaki sintineye, seviye alarm samandirasi montaji gerceklestirilmis ve Lyngso

sistemine baglanmistir.
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BEST PRACTICE
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILI ORNEKLER

Quick Coupling Med Emre

Quick Coupling yenilenerek bir daha paslanmamasi icin mumlu bez uygulamasi yapilarak olasi acil
durumlarda kullanima hazir hale getirilmistir.

BEST PRACTICE

Sayfa 13 HSSEQ BULLETIN
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‘BAD/GOOD PRACTICE’ ILE ILGILI ORNEKLER

DG Quick Close Med Blue Jay

Makine dairesi kontrol odas: kapis: yaninda bulunan, jeneratérlerin cabuk kapama valflerinin hidrolik
kollar1 tersane periyodunda gemiye gelen nitrojen servisinin yanlislikla ¢alisan jeneratoértin kolunu
cekerek geminin kararmasina sebebiyet vermistir. Bundan dolay: ytkleme / tahliye / kanal gecis
operasyonlarinda bu ve benzeri durumlarin yasanmamasi icin kontrol odasi giris cikislarda yanlislikla
el kol carparak geminin kararmasini 6nlemek amaciyla hidrolik kollarin tist ve yan taraflarini
kapatacak sekilde muhafaza yapilmistir.

BEST PRACTICE

Sayfa 14 HSSEQ BULLETIN
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.LESSONS LEARNT’ UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Gas Observation in the WBT 7S Med Arctic

Olay: Guvertede calisma esnasinda 7S balast tank hava firarindan gaz ciktig1 gézlemlenmistir.
Yapilan kontroller sonrasinda gazin balast pompasi priming sistemi tizerinden balast tankinin i¢ine
hava kacag: tespit edilmistir. Priminge giden hava valfi kapatilarak sorunun kaynag bulunmustur.

Kok Nedenler:
3 Lack of situational awareness / Durumsal farkindalik eksikligi
. Hardware equipment usage / Donanim ve ekipman kullanimi

Alinacak Dersler: Sancak balast pompasi framo paneli tizerinde devamli calisir vaziyette gértinen
priming sistemi gézardi edilmistir. Bu tip uyarilarda azami dikkat gosterilmeli ve gerekli kontroller
derhal yapilmalidir.

Sayfa 15 HSSEQ BULLETIN



www.ymntankers.com.tr

TEL HALAT
BAGLANTILARI

Bu Guvenlik Uyarisi, yuk tasima Ornek olarak, baglant1 yerindeki déviilmtis
kapasitesinde tel halat kullanan cesitli bir manson, Ureticinin tavsiyelerine gore
sistemlerde (6rn. can kurtarma araclari, uygun sekilde kuruldugunda, baglantida
vingler, kaldirma sapanlari) kullanilan tel %90 veya daha iyi bir verimlilik (yani tel
halat baglantilarinin durumunun kontrol halatin SWL'sinde %10 veya daha az azalma)
edilmesinin 6énemini ele almaktadir. ile sonuclanir.

AB Sahil Guvenlik, ekipmanda buytk hasara Sahil Guivenlik, sistemlerde tel halat
neden olan basarisiz bir tel halat baglantisini kullanan gemi sahipleri, Uireticiler,
iceren bir zayiati arastiriyor. operatorler ve hizmet saglayicilari i¢in
& asagidakileri siddetle tavsiye etmektedir:

- Tel halat uclarini hatali baglantiy: isaret
edebilecek anormallikler acisindan goérsel
olarak inceleyin;

- Montaj boyutlarini Greticininkiyle
karsilastirin tamamlanan baglanti1 parcasi
icin teknik 6zellikler/toleranslar (yani
uzunluk ve cap baglanti parcasinin Uretici
ozellikleri kapsamina giriyor mu?); ve

- Malzemelerin uygun sekilde secildigini ve
baglant1 tipinin tel halatin SWL'sini hizmet
tipi icin minimum givenlik faktérinin

Sahil Guivenlik, uygun olmayan sekilde altina diisirmedigini, montajin imalatiyla
uygulanan déviilmiis baglant1 parcalarinin tel  ilgili belgeler aracihigiyla dogrulayin.
halatta kasitsiz hasara yol acarak baglantinin USCG Safety Alert 04 -21

basarisiz olmasina neden olabilecegini
gbzlemledi.

Uygun olmayan dévme prosediry,
malzemelerin yanls secilmesi ve orijinal
ekipman Ureticisinin 6zelliklerine uymayan bir
kalite yonetim sistemi kullanildig: belirlendi.

Ayr bir gbézlem de, farkli baglanti/ug¢ turlerinin
tel halatin gtivenli calisma yuktna (SWL)
azaltabilecegini ortaya cikartmistir.

Baglant: tipi, yonetmelik tarafindan gerekli
kilinan veya uygulama icin endustri standard:
tarafindan 6nerilen gtivenlik faktériint
etkileyebilir (6rnegin, tel halat hasar1 nedeniyle

can kurtarma aracinin diigsmesi gibi).

Sayfa 16 HSSEQ BULLETIN



Gemilerin en fazla tutuklandig: kategoriler:

1 Aralik 2021 - 30 Haziran 2021 dénemi i¢in,
Paris MoU, Tokyo MoU ve US Cost Guard'daki
ABS gemilerinde PSC tutuklama gerekceleri
icin en fazla yazilan kategoriler asagidaki
tabloda listelenmistir. Paris MoU, Tokyo MoU
ve USCG icin 268 gemi gozaltina alinda.

5-Digit Detention Code Grounds for Detentions on ABS Vessels

15199 1SM

04102 Emergency fire pump and its pipes

07115 Fire-dampers

18420 Cleanliness of engine room

18426 On board programme for the prevention of occupation
04103 Emergency, lighting, batteries and switches
10127 Voyage or passage plan

10113 Electronic charts ECDIS

04109 Fire Drills

11129 Operational readiness of lifesaving appliances
04110 Abandon Ship Drills

03110 Manholes/flush scuttles

04114 Emergency source of power - Emergency generator
10116 Nautical publications

07105 Fire doors/openings in fire-resisting divisions
11119 Immersion suits

07109 Fixed fire extinguishing installation

13101 Propulsion main engine

14802 Ballast Water Record Book

03108 Ventilators, air pipes, casings

01214 Endorsement by flag State

18312 Galley, handling room (maintenance)

99102 Other (SOLAS operational)

10112 Electronic charts (ECDIS)

01136 Ballast Water Management Certificate

07125 Evaluation of crew performance (fire drills)
03108 Ventilators, air pipes, casings

M YVN
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Primary ECDIS after repair

Emergency fire pump testing after repair to defective
controller

Emergency lights repaired

Sayfa 17
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Gemilerin en fazla tutuklandig: kategoriler:

Pilot ladder rope ends deteriorated — before Galley handling room after cleaning

Y N - e Gemilerin En Cok Tutuklandig: Ulkeler:
Top Countries for ABS Vessels Detained

Austrailia

Germany

Norway

New pilot ladder provided italy

]
cansda [

.

|

.

.

United States of America

En fazla uygunsuzlugun yazildig:
kategoriler:

5-Digit Deficiency Code  Top Categories for Deficiency

13102 Auxiliary engine

13101 Propulsion main engine

13199 Other (machinery)

02105 Steering gear

03102 Freeboard marks

13108 Operation of machinery

11101 Lifeboats

04103 Emergency lighting, batteries and switches

11105 Rescue boat inventory

02106 Hull damage impairing seaworthiness

10109 Lights, shapes, sound signals

02108 Electric equipment in general

08107 Machinery contrals alarm

07105 Fire doors/openings in fire-resisting divisions

18425 Access / structural features (ship)
Self-closing fire door after repair

Note: List contains deficiencies that were identified on three (3) vessels or more.

Sayfa 18 HSSEQ BULLETIN
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En fazla uygunsuzlugun yazildig:
kategoriler:

Main engine battery replaced in Engine
Control Unit

Bad connection from the transformer voltage to the
power relay in the steering gear control box repaired

Main engine fire due to a cracked lube oil pipe
fittings — before

Main engine lube oil fitting replaced with flexible
hoses — after

Main engine defective component for CPU replaced

Sayfa 19 HSSEQ BULLETIN
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2ND QUARTER 2021

En fazla uygunsuzlugun yazildig: R G PUE L PP e oo S
kategoriler: ; i

g

) ) Steering gear repaired for rudder centering
Jacket water controller cleaned after main engine adjustment bolt

propulsion control irregularity

Owners are to report all damages that may affect
classification. Side shell found damaged outside - before Handwheel for SW valve for central cooling replaced

Sayfa 20 HSSEQ BULLETIN
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En fazla uygunsuzlugun yazildig:
kategoriler:

Cargo crane wire renewed — after

Fuel piping found without insulation — after

Cargo crane wire parted - before

Sayfa 21 HSSEQ BULLETIN



Gemilere en fazla miidehalede bulunan
iillkeler:

Top Countries for Intervention on ABS Vessels

United States of Amierica /I

Russia

China |
Australia I
Italy I
Argentinz I
Ecuador
Netheriands I
Spain NN
Korsa NN
Gibraltar
French Republic 1
Germany W
Canada 1

Panama W

0 10 20 n 40 50 60 70 0 50

Covid-19’un PSC iizerine etkisi:
Paris MoU:

Paris MoU denetim sayisi, 2018 ve 2019
yillarina kiyasla 1 Nisan 2021 - 30 Haziran
2021 déneminde azaldi. COVID-19

www.ymntankers.com.tr

2ND QUARTER 2021

Tokyo MoU:

1 Nisan 2021 - 30 Haziran 2021 déneminde
Tokyo MoU PSC faaliyeti, 2018 ve 2019
seviyelerinin oldukc¢a altinda kalmaya devam
etti. Cin, bu dénemde son derece disuk bir
faaliyet dlizeyine sahip olmaya devam etti.
Yerel yonetimler tarafindan olusturulan
COVID-19 hafifletici 6nlemleri diistise
katkida bulunmus olabilir.

Tokyo MoU, 1 Nisan 2021 - 30 Haziran 2021
dénemi icin 132 tutuklama yapti.

Tokyo MoU, 1 Mart 2021'de Liman Devlet
Makamlarinin zor durumlara kars: uyumlu
olarak uygulamalarini kolaylastirmak icin
COVD-19 kosullarina iliskin gecici kilavuzu
kabul etti ve 9 Mart 2021'de uzaktan PSC
denetimine iligskin kilavuzu yayimladi.

Tokyo MoU Inspections

kisitlamalarinin yeniden yurtrltige girmesi 4500
diismesine katkida bulunmus olabilir. o v_m
Paris MoU, 1 Nisan 2021 - 30 Haziran 2021
donemi icin 116 tutuklama gerceklestirdi. Ei:
Paris MoU, 17 Aralik 2020'de Liman Devleti 1255
Kontrol Otoriteleri i¢in COVID-19 ile ilgili R ..
Gecici Rehberlik (Rev.5) sagladi. \\ﬂ?—"': SIRORC MR
AGHPY . ¥ &

Paris MoU Inspections 018 01 -~ i

1800

1600 o

N T A USsCca:

1200 N ”\

1000 COVID-19'a yanit olarak USCG, 26 Mart
500 2020 tarihli MSIB Numarasi: 09-20 olan
o bildiriyi yayinladi. Daha fazla gtiincelleme

0 yapilmadai.
S FET S USCG, 1 Nisan 2021 - 30 Haziran 2021
- dénemi icin 14 tutuklama yapti.
e 2018 s 2018 2020 2021
Sayfa 22 HSSEQ BULLETIN



2021'in 1. Ceyreginde Diinya Capinda USCG
Tutuklama Nedenleri icin Kategoriler:

Deficiency

Code Category

07126 Oil accumulation in engine room

15109 Maintenance of the ship and equipment
1119 Immersion suits

07106 Fire detection and alarm system

07105 Fire doors/openings in fire-resisting division
07103 Division - decks, bulkheads and penefration
09209 Electrical

13199 Other (Machinery)

13101 Propulsion main engine

04103 Emergency, lighting, batteries and switches
15113 Other (ISM)

07123 Operation of fire protection systems

2021 Paris ve Tokyo MoU Konsantre
Denetim Kampanyasi (CIC):

Paris MoU ve Tokyo MoU, 1 Eylil 2021'den 30
Kasim 2021'e kadar stabilite (genel olarak)
konusunda bir Konsantre Denetim
Kampanyasi (CIC) planladi.

Genel olarak gemi stabilitesine yonelik
kampanyanin amaci:

- gemi murettebatinin, geminin limandan
hareket edisinden 6nce ve seyrin tim
asamalarinda kargo operasyonlarinin
tamamlanmasina iligkin fiili stabilite
durumunu degerlendirmeye asina oldugunu
teyit etmek;

- gemi murettebati ve sahipleri arasinda, kargo
operasyonlarinin tamamlanmasindan sonra ve
geminin hareketinden 6énce geminin gercek
denge durumunun hesaplanmasinin énemi
konusunda farkindalik yaratmak;

- geminin ilgili IMO kurallar1 kapsaminda
bozulmamis stabilite gerekliliklerine (ve varsa
hasar stabilite gerekliliklerine) uygun

YMN
TANKER
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2ND QUARTER 2021

oldugunu dogrulamak.

Bir gemi, kampanya suresince bu CIC
kapsaminda yalnizca bir denetime tabi
olacaktir. Liman Devleti Kontrol Gorevlileri
(PSCO'lar), gemide saglanan bilgi ve
ekipmanin ilgili s6zlesmelere uygun
oldugunu, kaptan ve zabitlerin stabilite
(genel olarak) ile ilgili operasyonlara asina
olup olmadigini ve ekipmanin uygun sekilde
bakiminin yapildigini degerlendirmek icin
6nceden tanimlanmis bir anket
kullanacaktir.

Eksiklikler bulunursa, Liman Devletinin
eylemleri, bir eksikligin kaydedilmesi ve
kaptana belirli bir stire icinde dtizeltilmesi
talimati vermekten, ciddi eksiklikler
giderilene kadar gemiyi alikoymaya kadar
degisebilir. Gézalt1 durumunda, Tokyo ve
Paris MoU web sitelerinin aylik gézalt1
listelerinde yayinlanmas:i yer alacaktir.

2021 Amerika Birlesik Devletleri Sahil
Giivenlik Konsantre Denetim Kampanyasi
(CIC):

ABD Sahil Guvenlik (USCG), siber riskler de
dahil olmak tizere tanimlanan tim riskler
icin acil durum prosedtrlerinin
uygulanmasini saglamak i¢cin ISM Koduna
tabi ABD bayrakli gemilerde Konsantre
Denetim Kampanyasi (CIC) yurttiayor. CIC,
Rémorkoér Guvenlik Yonetim Sistemi (TSMS)
olarak ISM Kodunu kullanan Alt B6lim M
gemileri dahil olmak tizere gonullt olarak
ISM Koduna uyan gemiler icin de gecerlidir.

2021 Avustralya Deniz Giivenligi Otoritesi
Odakli Denetim Kampanyalar (FIC):

1. Avustralya Deniz Glivenligi Otoritesi
(AMSA), 1 Mart 2021 - 31 Agustos 2021
tarihleri arasinda canli hayvan gemilerinde
Odakli Denetim Kampanyas:1 (FIC)

Sayfa 23
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yurttmektedir.

FIC'nin amaczt:

- Uluslararasi soézlesmelerin bakim ve onarim
gereksinimlerine uygunluk diizeyini
belirlemek; ve

- Kaptanlarin ve zabitlerin, seyir planlamasi da
dahil olmak tizere Avustralya Hayvancilik
Tasima Sertifikasina sahip gemiler icin Deniz
Emri 43 https:/ /www.legislation.gov.au/
Series /F2018L00875 [1] 6zel gereksinimlerine
uyduklarindan emin olunmasi ve geminin
stabilitesi ve tasinan canli hayvan yuku icin
dogru degerlerin kullanilmasini saglamaktir.

2. Avustralya Deniz Guivenligi Otoritesi
(AMSA), 1 Agustos 2021'den 30 Eylul 2021'e
kadar seyir giivenligi konusunda Odaklanmis
Denetim Kampanyas: (FIC) yturtitmektedir.

FIC'nin amacz:

- Uluslararasi Sozlesmelerin seyir giivenligi
gerekliliklerine uygunluk dtizeyini belirlemek;
ve

- Kaptan ve zabitlerin seyir gtivenligini
saglama sUreclerine asinaligini 6l¢cmektir.

AMSA, gemi sahiplerini ve kaptanlari, SOLAS
Boélum V, Avustralya Denizcilik Dlizeni 27 [1]
gerekliliklerini ve gemide uygulanan gtivenlik
yonetim sistemlerini tanimaya tesvik eder.

Ocak 2021 Yeni Diizenlemeler:

a. MSC.460(101) - SOLAS VII IBC Code

IBC Koda tabi ytiklerin tasima
gereksinimlerine iliskin kriterlerin yer aldig:
Boéltim 21'’in revize edilmesinin bir sonucu
olarak, IBC Kodun 17. Bélimunde yer alan
yuklerin tasima gereksinimleri icin kapsamh
bir revizyon hazirlandi. Ek olarak, artik belirli
yuklerin MARPOL Ek II kapsaminda 6n
yikama prosedurlerinden ge¢cmesi
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gerekmektedir. B6lim 15, hidrojen sulfur
olusumuna egilimli dokme sivilar1 tasiyan
gemilerde hidrojen sulftir algilama
ekipmaninin saglanmasini gerektirecek
sekilde revizyonlar yapildi. BCH Kod i¢in de
benzer degisiklikler onaylandi.

b. MSC.461(101) - SOLAS XI-1/2 ESP Code

2011 ESP Kodunda yapilan kapsaml
degisiklikler metnin tam bir revizyonuna
neden oldu. Cok sayida editoryal degisiklik
yapild: ve asagida yapilan énemli
degisiklikler bulunmaktadir:

1) 2011 ESP Kodunun gerekli sérveyleri
gerceklestirmek icin ayni anda gemide en az
iki 6zel so6rvey6r bulunmasini gerektirdigi
durumlarda sorumluluklari ve calisma du-
zenlemelerini netlestirmek;

2) IMO standartlari, GBS, rejim (6rnegin,
alinacak kalinlik élctimlerinin sayisi ve yeri,
korozyon ve yapinin yenilenmesi icin kabul
kriterleri ve boyuna mukavemet
degerlendirmesi) ile tutarlilik saglamak;

3) geminin bir tarafindaki tanklarda
yakindan soérveye tabi olan belirli unsurlari
acikliga kavusturmak; ve

4) yakindan s6rvey icin hidrolik kollu
araclarin veya hava asansoérlerinin
kullanimina iliskin kosullarin belirlenmesi.

Ocak 2021 Yeni Diizenlemeler:

c. MSC.462(101) - SOLAS VI/ 1 IMSBC Code

IMSBC Kodundaki degisiklikler, Kodun
birlestirilmis bir versiyonunda saglanmistir.
Revizyonlar, dogas1 geregi editoryaldir.
Idareler, 1 Ocak 2020'den itibaren géntillii-
lik esasina gore degisikliklerin erken olarak
uygulanmasina izin verebilir.
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d. MSC.463(101) — SOLAS VII BCH Code

BCH Kodundaki degisiklikler, belirli kargolar:
tasirken gemide hidrojen stlftir algilama
ekipmani gerektirir ve ayrica ‘persistent
floating’ ytiklerin tank yikamasiyla ilgili 6zel
operasyonel énlemler gerektirir (MARPOL Ek
II'nin 13.7.1.4 numarali kuralina, MEPC.315
(74) sayili karara atifta bulunarak).

e. MEPC.315(74) - MARPOL 1I/ 13 Cargo
residues and tank washings of persistent
floating products

‘Persistent floating’ olarak tanimlanan Utrlnleri
tasiyan tanklardan tank yikama sularinin
bosaltilmasi, MARPOL II'de yapilan
degisikliklerle dtizenlenir. Degisiklikler belirli
cografi alanlar icin gecerlidir ve tank yikama
sularinin tahliye limanindaki bir kabul tesisine
verilmesini saglayan bir 6n yikama

proseduru gerektirecektir. IBC Kodu ve BCH
Kodunda ilgili degisiklikler yapilmistir.

f. MEPC.319(74) - MARPOL II BCH Code H2S
Detection, Prewash Requirements

BCH Kodundaki degisiklikler, belirli kargolar:
tasirken gemide hidrojen sulftir algilama
ekipmani gerektirir ve ayrica ‘persistent
floating’ ytklerin tank yikamasiyla ilgili 6zel
operasyonel dnlemler gerektirir (MARPOL Ek
II'nin 13.7.1.4 numarali kuralina, MEPC.315
(74) sayili karara atifta bulunarak).

g. MEPC.318(74) - MARPOL II IBC Code H2S
Detection, Prewash Requirements

BCH Kodundaki degisiklikler, belirli
kargolar: tasirken gemide hidrojen sulftr
algilama ekipmani gerektirir ve ayrica
‘persistent floating’ ytiklerin tank
yikamasiyla ilgili 6zel operasyonel 6nlemler
gerektirir (MARPOL Ek II'nin 13.7.1.4
numarall kuralina, MEPC.315(74) sayili
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karara atifta bulunarak). IBC Kod’da yer alan
tanimlara ve ayrica Boélum 17, 18 ve 19'da
yer alan 6zel kargo tasima gereksinimlerine
iliskin cesitli degisiklikler yapilmistir.

h. MSC.434(98) - SOLAS IV GMDSS
Performance Standards

GMDSS'nin bir parcasini olusturan gemi yer
istasyonu, 1 Ocak 2021'de veya sonrasinda
taninan bir mobil uydu hizmetinde calismak
Uzere tasarlanmissa, A.1001(25)'in ilgili
gerekliliklerine ve MSC.434(98) performans
standartlarina uygun olmalidir.

i. MSC.428(98) - SOLAS IX Cyber Security

Siber risk yonetiminin uygulanmasina iliskin
tavsiyeler, gemi isletimindeki gtivenli
operasyonel uygulamalarin, riskleri
belirlemesi ve ISM kapsaminda gemiler,
personel ve cevre icin uygun 6nlemleri
olusturmas1 gerektigini dikkate alir. Onayh
emniyet yonetim sistemi, siber risk
yonetimini dikkate almali ve emniyet yonetim
sistemlerinde konu ele alinmalidir.

Referans: ABS Port State Control Quarterly Report
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CEVRE

10-17 Haziran 2021 tarihleri arasinda
gerceklesen, IMO Deniz Cevresini Koruma
Komitesi’nin 76. Oturumu (76. MEPC)
sonucu alinan kararlara gore, Uluslararasi
deniz tasimaciligindan kaynaklanan GHG
salinimlarini azaltma tedbirleri kapsaminda
mevcut gemilerin yakit tiiketimlerine yénelik
Enerji Verimliligi Tasarim Endeksi (EEDI),
Mevcut Gemilerin Enerji Verimliligi Endeksi
(EEXI), Gemi Enerji Verimliligi Yonetim Plani
(SEEMP) ve Veri Toplama Sistemi (DCS)
yururltige girmistir.

Gemilerden GHG salinimlarinin azaltilmasina
yonelik IMO Baslangic Stratejisi, 72. MEPC
Komitesinde Kabul edilmis olup 2030 yilina

kadar kisa vadeli hedefi, 2050 yilina kadar
orta/uzun vadeli hedefi belirtmektedir.

Bu oturumda, deniz tasimacilig
verimliliginin 2008 yilina kiyasla en az %40
oraninda iyilestirilmesine yonelik kisa vadeli

EEXI

www.ymntankers.com.tr

EEXI (Energy Efficiency Existing
Ship Index) ve CII (Carbon
Intensity Indicator)

hedefe ulasmak tizere teknik bir yaklasim
olarak Mevcut Gemilerin Enerji Verimliligi
Endeksini (EEXI) ve operasyonel bir yaklasim
olarak da karbon yogunlugu gostergesini (CII)
hayata gecirmek icin MARPOL Ek VI'da yapilan
degisiklikler kabul edilmistir.

Mevcut Gemilerin Enerji Verimliligi Endeksi
(EEXI)

¢ Mevcut gemiler icin yeni gemilerle ayni
duizeyde enerji verimliligini gerektiren
dtizenlemeler uygulanacaktir.

¢ EEXI, uluslararasi sefer yapan 400 GT ve
Uzeri tim gemilere uygulanacaktir.

¢ Mevcut her gemi icin elde edilmis EEXI,
EEDI ile benzer bir formuil kullanilarak
hesaplanmalidir.

Elde edilen EEXI degeri, gereken EEXI
degerini karsilayamazsa, gemi, saft/makine
glict sinirlamasi, vb. gibi enerji verimliligini

Prepare w

Overridable
power
limitation
(OPL)

Preparation of the EEDI / EEXI Technical File

Attained EEX| verified

QPL
arrangements
and OMM

Survey of OPL
arrangement

IEEC Issued

s by CRATIET

Attaimed EEDI of EEDI-
certified ships

Mumber of ships that will need to catch-up

Cost-effective catch-up

Mow to
October
2022

Indicative attained EEXI for
pre-EEDI ships

Energy
efficiency
technology

2023 - 2023
(dependent
on survey
timing)

IEEC issuad
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EEXI (Energy Efficiency Existing
CEVRE Ship Index) ve CII (Carbon

Intensity Indicator)

iyilestirmek icin mutlaka 6l¢ciim yapmalidir.  6ngortiilen azaltma faktort carpilarak
hesaplanir. Elde edilen CII ile gerekli CII
karsilastirnildiginda gemiler, elde edilen CII ile
gerekli CII arasindaki bosluga goére A’dan E’ye
kadar derecelendirilir.

¢ EEXI, 1 Ocak 2023 tarihinde veya bu
tarihten sonra IAPP Sertifikasinin ilk yillik,
ara veya yenileme sorveyinde
dogrulanacaktir.

¢ Bir gemi art arda Ui¢ yil boyunca D veya bir

Karbon Yogunlugu Gostergesi (CII) ST i
yil E olarak derecelendirilmis ise, gemi hiz

¢+ Yillik operasyonel enerji verimliligine (CII)  g,41tma veya optimum rotalama, vb. gibi

dayali olarak gemiler A’dan E’ye kadar bir duzeltici eylem planini olusturmalidir.

6lcekte derecelendirilir.
¢ Gerekli CII degerini hesaplamak icin

¢ CII, uluslararasi yolculuklarda yer alan kullanilacak azaltma faktérii, asagida
5.000 GT ve tizeri tim gemilere belirtildigi tizere her yil gelistirilecektir.
uygulanacaktir.

Asamalar Calisma Ogesi Zaman Cizelgesi
¢ 2022 yilinin sonuna kadar her gemi, 2023

yilindan itibaren yillik CII degerinin nasil
hesaplanacagini ve CII degerini raporlama Tedbirler 6nerilerinin derlenmesi ve
usuliint Gemi Enerji Verimliligi Yonetim baslangic degerlendirmesi.

Planinda (SEEMP) belirtmelidir.

Asama I (2021-2022)

Asama II (2022-2023)
¢ 2023 yilindan sonra her gemi, Veri

) ) Daha fazla gelismeye yonelik tedbirlerin deger-
Toplama Sistemleri (DCS) altinda toplanan

lendirilmesi ve secilmesi.
yullik yakit tiketimi ve seyir yapilan yillik

mesafe verilerine dayanarak, her yil Asama IIT (2023 -)

kazandig CII degerini hesaplamalidir. Yasal gereklilikler icin tedbirlerin gelistirilmesi.

¢ Gerekli CII, her gemi kategorisi icin CII
referans hatlarn kullanilarak her yil icin

Technical Measure - EEXI

Energy efficient Energy efficient
technology (electrical) technology (mechanical)

i (P“ : C"' .ma .) ¥ [[nfl | zpmm —-' Z fd(l) . Pdm . Cm ‘ SFC”
!' I~ = =l

Correction factors Al‘ Jeeieds -

Transport work

Main engine Aux. engine Shaft motor
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EEXI (Energy Efficiency Existing
CEVRE Ship Index) ve CII (Carbon

Intensity Indicator)

Carbon Intensity Reduction (SEEMP & Cll)

Developing formulation of the rating mechanism

% of ships expected to
fall in the band [2013)

Corrective actions for D
(x2) and E rated ships

Ratings are ship type,
size and year specific
and should track the

downward trajectory
of Cll...

Maximise technical
efficiency

Ticket to the game
Minimise expected

operational fuel
consumption

...operated efficiently Look beyond

» , immediate compliance
The efficiency game Carbon Intensity with EED! and EEXI. Be

2023- 2030 Reduction
prepared for the game

ahead.
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Covid-19
Vaccine

Injection onfy

_
IMO, DSO As1 Yol Haritasinda Denizci
Onceligini Memnuniyetle Karsiliyor

IMO Genel Sekreteri Kitack Lim, Dlinya
Saglik Orgtitti’ntin denizcileri, sinirli as1 arzi
olmasi durumunda COVID-19 asilamasi i¢cin
oncelik verilmesi gereken nakliye calisanlari
gruplarindan birisi olarak nitelendirmesini
memnuniyetle karsiladi. DSO’ntin
Immunizasyon Uzmanlar Stratejik Danisma
Kurulu'nun (SAGE) asilama haritasinin
glncellenmis II. Asama kilavuzunda soyle
belirtilmistir: "Ozellikle denizde mahsur
kalmis ve seyahat sinirlamalari nedeniyle
murettebat degisimi icin uluslararasi
sinirlar1 gecmesi engellenen denizciler
dikkate alinarak, Mal tasiyan ve yolcu
tasimayan denizciler ve hava murettebat:."

IMO Genel Sekreteri Lim, "DSO’ntin yuk
gemilerindeki denizcilerin asilanmasinin
6nemini kabul etmesinden ¢cok mutluyum.
Bu kisiler, yiyecek, ilac ve as1 tedarikleri de
dahil olmak tizere dlinya ¢capindaki btitin
mallarin %80’ininden fazlasini tasimakla
yuktumliler ve zorlu sartlara ragmen bunu
yapmaya devam etmislerdir. Denizciler,
global iyilesmede kilit rol oynayacaklardir ve
uluslararasi seyahat engelleri ve murettebat
degisimi engelleri kaldirilmalidir," dedi.

SAGE kilavuzu asiya 6zel 6nerilerin yani sira
program Onceliklerinin geneli hakkinda
rehberlik saglar ve ti¢c adim icermektedir: Adim
1: A degerler cercevesi;

Adim 2: COVID-19 asilarinin kullanimin
onceliklendirilme haritasi;

Adim 3: Asiya 6zel 6neriler.

Asi 6nceliklendirme haritasi asi icin 6ncelikli
topluluklar epidemiyolojik ortam ve as1 stok
senaryolarina goére dikkate almaktadir ve bu
ulkeler tarafindan pandemiye kars1 ulusal
mudahalede kullanilabilir.

IMO bu sene, Mart 2021°de diger BM
organizasyonlari ile ortak bildirimler
yayimlamak, denizciler ve hava murettebatinin
COVID-19 asilamasi icin 6ncelikli hale
getirilmesi icin ¢cagrida bulunmak gibi
denizciler icin 6ncelikli asilama icin bircok
cagrida bulundu. Mayis ayinda, IMO ulusal
COVID-19 as1 programlarinda denizcilere
oncelikli as1 yapilmasini destekleyen bir karari
kabul etti ve Genel Sekreter Lim butin IMO
tiyesi Ulkelere denizcileri kilit calisanlar’
olarak atamalari ve COVID-19 asilarinin adil
global dagitimini desteklemeleri cagrisinda
bulundu.

https://www.imo.org/en/MediaCentre/Pages/WhatsNew-1629.aspxIMO, DSO Asi Yol
Haritasinda Denizc1 Onceligini Memnuniyetle Karsiliyor

COVID-19 ASIS
YAPILACAK GRUPTA iSENiZ

e veva @@e-szatbez

Merkezi Helkim
Randevu Sistemi
UZERINDEN RANDEVU ALABILiRSiNiZ.

(MHRS web, MHRS mobil)

#COVID19ASsISI {covip-1of
§ ASISI

=]

TURKIYE CUMHURIYETI

+/ SAGLIK BAKANLIGI saglikigov.tr |

000
/saglikBakanligi
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INDIAN OCEAN HRA

Mevcut Tehdit Diizeyleri:

Piracy

Red Sea: LOW

IRTC:

Arabian Sea: LOW
Conflict

Persian Gulf: HIGH
Gulf of Oman: HIGH
Gulf of Aden: HIGH
Red Sea: HIGH
Analizler:

Genel olarak, Aden Korfezi'ndeki korsanlik
tehdidi cok azaldi, ancak stpheli yaklasim
olaylar1 bolgeden gecen gemilere karsi devam
ediyor. Hindistan'da ve dogu Afrika
kiyisindaki limanlarda ve demirde ytiksek
hirsizlik riski vardir.

Afrika'daki limanlarda da kacak yolcu riski
yuksektir.

LAGOS, NIGERIA

Agbara 7, ‘{\/
“'Satellite nwrr1 = 2

Lagos|EWE.

Mevcut Tehdit Diizeyleri:
Theft, Robbery & Stowaway
STS and NPA Anchorage: HIGH
Port Area: HIGH

Piracy & Kidnap for Ransom
STS and NPA Anchorage:

Port Area: LOW

Analizler:

Donanma muhafizlarinin Lagos demir
boélgesinde bulunan gemilerde ki yogun
mevcudiyetleri gibi nedenlerle Lagos'taki gemi
guvenligi son 12 ayda cok gelisti.

Bununla birlikte, tim Lagos demirleme
noktalarinda ve liman genelinde silahli soygun
ve hirsizlik riski ytiksek olmaya devam
etmektedir. Murettebat tarafindan fark edilirse
ve alarm verilirse, hirsizlar ve soyguncular
genellikle kavga veya tartisma olmadan
kacarlar. Liman icindeki terminaller zayif
guvenlik altyapisina sahiptir, bu nedenle
limana yanasmis olan gemiler hirsizlar,
soyguncular ve kacak yolcular icin kolay
hedef olurlar. Gemilerin 6zellikle gece, safak ve
alacakaranlikta, gértistin zayif oldugu
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zamanlarda ihtiyatl bir vardiya tutmasi
tavsiye edilir. Gemiler ayrica glivertede
aletler, ipler ve degerli esyalar: iyi bir sekilde
istiflemeli ve kilitlemelidir.

OFFSHORE AND NIGER DELTA, NIGERIA

INOULECIES AT Benin City

UkpokitilFerminalalli]
@am\m glierminall

Ikot Ekpene
m' . ©Calab

Ferendles Tarmtne] © ADA

Yenagoa Rivers

Port'Harcourt

[PenningtoniTerminalilo)

[t
mw@@Efﬂ] o
/
/ ////

Mevcut Tehdit Diizeyleri:

Agbamilrpsol O]

Delta Creeks and Rivers: HIGH
Bonny River: HIGH
Escravos/Forcados: HIGH
Calabar River: HIGH

Offshore Brass: HIGH

Offshore Bonny: HIGH

Deep Offshore Bonny: HIGH
Deep Offshore Lagos: HIGH
Analizler:

Nijerya EEZ'nin kenarindaki boélgedeki tehdit
seviyesi ¢cok yuksek olmaya devam ediyor.

Bonny'nin gliney/gliney batisinda ve
Lagos'un 200 deniz mili gineyinde meydana
gelen son olaylara bakildiginda tehdit
alaninin genisledigi gértilmektedir.

Son saldirilar, korsanlarin giivenlik
eskortlar ve yerel deniz kuvvetlerinin cografi
sinirlarini ¢ok iyi anladiklarini gésterdi.

Ayrica korsanlarin hafif aliminyum
merdivenlerle iyi hizda seyreden gemilere
binme kabiliyetine sahip olduklar: da
gorulmustir.

Nijerya’da korsanlik kiyidan 250 nm'ye
kadar olan tiim gemiler icin onemli bir
tehdit olmaya devam ediyor.

Nijerya sularinda seyir halinde olan ticari
gemiler, korsanlarin Nijerya disinda da dahil
olmak Uzere, kiyiddan énemli mesafelerde
faaliyet gosterebileceklerini unutmayarak son
derece uyanik kalmalidirlar.

BENIN & TOGO

Tabligbo
Dékanme Akpro-Mi

Houéyogbé Tori-Bossito Port

¥ Abomey-Calavi
Tsévié Comé
) G ouidah™_ _
< Vogan Adjaha

Cotonou

Grand Popo

Wi Yokoe { Anéhd

.
Lomeé

\

Mevcut Tehdit Diizeyleri:
Theft, Robbery & Stowaway
Lomeé:

Cotonou

Piracy & Kidnap for Ransom
Lomeé:

Offshore Togo: HIGH
Cotonou:

Offshore Benin: HIGH
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Analizler:

Benin ve Togo aciklarinda yanasma
talimat1 beklemek icin driftte bekleyen
gemilerde veya STS bunker operasyonlari
gerceklestiren gemiler icin hala cok yuksek
bir tehdit var. Benin'in derin aciklarindaki
alan gtivenlik hizmetleri icin ¢cok az secenek
oldugu icin ve acik denizde bir olay olmasi
durumunda etkili mtidahale yapilamadigi
icin Gine Korfezi'ndeki en tehlikeli
bolgelerden biri olarak dikkate alinmalidir.
Tehlike durumlarini énlemek icin gemiler
daha glineye ve batiya dogru hareket
etmeli ve demirlemelidir. Cinkd bu
alanlarda daha fazla donanma varlig: ve
deniz gtivenligi hizmetleri mevcuttur.

WESTERN GULF OF GUINEA

Mevcut Tehdit Diizeyleri:

Senegal: LOW
Guinea:

Sierra Leone: LOW
Liberia: LOW

Cote D’ivoire: LOW
Ghana: HIGH

Gana'nin 200 nm aciklarindaki alanlarda
yanasma talimati beklemek icin driftte olan
gemilere korsan saldirilar1 olmaktadir. Drift
icin bu alanlardan kacinilmalidir. Son 12 ayda
meydana gelen birkac olay nedeniyle, Gana
EEZ (Exclusive Economic Zone) dogu bolgesi
yuksek riskli ve Togo'daki Lomé bolgesi riskli
bolge olarak kabul edilmektedir.

Conakry’de meydana gelen olaylar genellikle
siddetlidir ve saldirganlar murettebat tiyelerini
zorlamak ve tehdit etmek icin silah kullanir.

Bati Afrika'daki ttiim limanlarda ytiksek
hirsizlik, soygun ve kacak yolcu riski vardar.
CAMEROON TO GABON
.

Douala’

IMarc|llorenceaul

Malabo

eeeeee

Bioko

Mevcut Tehdit Diizeyleri:
Theft, Robbery & Stowaway
Cameroon: HIGH

Eq Guinea: LOW

Sao Tome & Principe: LOW
Gabon: LOW

Piracy & Kidnap for Ransom
Cameroon: HIGH

Eq Guinea:
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Sao Tome & Principe: HIGH
Gabon:
Analizler:

Sao Tome'un 250 nm batisindaki bir ddkme
yuk gemisine stipheli bir yaklasimla ilgili bir
rapor geldi ancak yanlis alarm oldugu
anlasildi.

Nijerya ve Kamerun arasinda birkac
kacakcilik raporu geldi. Esas olarak bu
durumun Nijerya'daki diistik yakit
fiyatlarindan yararlanan ve Kamerun’da
yakiti satmak isteyen kacakcilardan
kaynaklandig gortldti. Kamerun'daki
Idenao sehrinin bu tur faaliyetlerin merkezi
olmasinin yani sira Bakassi yarimadasinda
pirin¢ ve diger temel mal kacakciligi da
yapiliyor. Kamerun Donanmasi son birkac¢
ayda basarili tutuklamalar yapti, ancak
ticari gemiler bu tur faaliyetlere gereksiz yere
karigsmaktan kacinmak icin kticuik
gemilerden uzak durmalidir.

Ozellikle Kamerun, Sao Tome ve Principe ve
Ekvator Ginesi gibi Nijerya disindaki
ulkelerin sularinda korsan saldiris1 ve
kacirilma riski yiiksek olmaya devam ediyor.
Bu sularda seyir halinde olan ticari

gemiler, korsanlarin Nijerya disinda da dabhil
olmak tUizere, kiyidan 6énemli mesafelerde
faaliyet gosterebileceklerini unutmayarak
son derece uyanik kalmalidirlar. Gemiler,
guvenligin cok zayif oldugu alanlaridan
kacinmalidir.

CONGO TO ANGOLA

Klns’has.’:
Pointe<Noire

S Neche: Mt

Luanda

Lobito

Mevcut Tehdit Diizeyleri:
Theft, Robbery & Stowaway
Rep of Congo:

DR of Congo:

Angola:

Piracy & Kidnap for Ransom
Rep of Congo: LOW

DR of Congo: LOW

Angola: LOW

Analizler:

Luanda da, diizenli olarak hirsizlik ve soygun
olaylar1 gértilmeye devam ediyor. Bazilari
siddetli olabilir, bu ylizden murettebat davetsiz
misafirlere kars: dikkatli olmalidir.

Nijerya’nin Glneyi'nden gelen tehditlerin daha
da artmasi nedeniyle boélgenin giineyindeki
ulkelerde korsanlik tehdidi arttig:
gorulmustir. Ancak Kongo Cumhuriyeti,
Demokratik Kongo Cumhuriyeti ve Angola
gliney korsanlik riski icin ¢cok uzak
sayilmaktadir.
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Gecen yil, Kongo Cumhuriyeti demir
bolgesinde bir dizi hirsizlik ve kaza olay:
yasanmistir.

YAKIN TARIH VE TRENDLER

Gine Korfezi Limanlar1 Giivenlik
istatistikleri:

Son 6 aydaki olay sayis1:
Luanda: 4
Conakry: 3
Monrovia: 2
Onne: 2

Tema: 1

Pointe Noire: 1
Douala: 1
Banana: 1

Port Harcourt: 1
Bonny: 1

Son 6 ayda liman ve demir bolgelerinde
meydana gelen olay sayisi:

Luanda Anchorage: 4

Conakry Anchorage: 3

Monrovia Anchorage: 2

Tema Anchorage: 1

Pointe Noire Anchorage: 1
Federal Ocean Terminal, Onne: 1
Federal Lighter Terminal, Onne: 1
Bonny Anchorage: 1

Banana Anchorage: 1

Pointe Docteur, Douala: 1

Kacak Yolcu Istatistikleri - Olay Sayis1 (IMO
ve yerel raporlara gore)

Son 3 ay - Son 6 ay - Son 12 ay

Lagos 6 8 16
Banjul 0 0 1

Takoradi 0 0 2
Abidjan 1 1 2
Conakry 1 2 5
Douala 0 0 1
Tema 0 0 1
Dakar 1 1 2

Gine Korfezi Korsanlhik Istatistikleri:
Gemi Saldirilar:

This month (last 30 days): 4

Since start of 2021: 56

Since start of 2020: 202

Miirettebat ve Yolcu Kacirilmasi
This month (last 30 days): O

Since start of 2021: 94

Since start of 2020: 243

2020'nin baslangicindan bu yana giivenlik
giiclerini ve ticari gemileri iceren olaylar:

Deniz Kuvvetleri Muhafizlari: 15
Silahli Eskort Gemisi: 8
2018'den bu yana saldirilarin basar1 oranai:

Toplam atak-Kacirilan gemi-Saldir1 basarisizligl

2018: 71 45 %63,38
2019: 68 38 %55.88
2020: 80 54 %67.5
2021: 25 16 %64
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SEYIR KAZALARI, RAPORLAMALAR VE
CIKARILAN DERSLER

Deniz kazalarinin ve 6zellikle seyir
kazalarinin dogasina iliskin sinirl
istatistikler bulunmaktadir.

Deniz kazalar: ile ilgili raporlamalar
asagwdaki gibidir:

IMO, deniz kazalar1 hakkinda yillik rapor
yayinlamaktadir.

IMO GISIS: Deniz Kazalari ve Olaylar:
modull, korsanlik, denizde yasanan
kayiplar, gemilerin IMO numaralar: ve sirket
ayrintilari, Global SAR (arama ve kurtarma)
kullanilabilirlik durumu, vb. bircok ayrintiy:
icermektedir.

The Safety and Shipping Review 2020,
gemide yasanan kayip egilimlerini ve
denizcilikte koronaviris, iklim, gtivenlik ve
teknoloji ile ilgili zorluklar1 vurgulamaktadir.

Allianz Global Corporate & Specialty'nin
(AGCS) Incelemesi, son 10 yildaki nakliye
kayb1 ve kaza istatistiklerini iceren yillik bir
rapordur. (Asagida ki resimde 6rnegi
bulunmaktadir.)

@ Mochinery damoge failure

Firefexplosion

@ Wreckedjstranded (grounded)

Collision (involving vessels)

Contoct (eg. harbor wall)
 Foundered (sunk)

Miscellaneous

Total

Source: Lioyd's Li

Including 2 total losses Data Analysis & Grophic: Al

Vessals over 100GT onk

Avrupa Deniz Guvenligi Ajans: (EMSA),
2014'ten beri Deniz Kazalarina ve Olaylarina
iligskin yillik olarak istatistikler
yayinlamaktadir.

Asagida EMSA’nin hazirladig: rapor ile ilgili
gorseller yer almaktadir.

300

200

100
0 m=-

@ &
N N
b \\"’ 6\0"

o.

@

||Il“ Inin “I ‘l |II1I| ||| n |IIL|| |“ ||
b°°

\ &
\*‘& & 9/1' & & Q\‘} \("\ 0\’0 o’°\ 6“(? A>°°
@ & @ & RS B o i ) N
Q'b & < i & & § & &® &
Y oob o P & \& & R
&\ ¢ ) & Ny 5 & &
b@@ v \S°\‘ o'? & &
Q' $ g N
P N
e & &
o & &
V 410 & &
K W K
w2014 m2015 w2016 w2017 w2018 m2019
+ Capsizing/Listing + Collision

+ Contact Damage / loss of equipment

3% -
1% - g vl
* Loss of control - Loss of containment

+ Loss of conlrol - Loss of electrical pawer
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+ Fire/Explosion + Flooding/Foundering
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+ Grounding/stranding
+ Loss of control - Loss of directional control

+ Loss of control - Loss of propulsion power

Japonya Ulastirma Guivenligi Kurulu (JTSB),
deniz olaylariyla ilgili yillik raporlar yayinlar.

Aralik 2020'de yayinlanan JTSB Yillik Raporu,
Genel olarak JTSB'nin faaliyetlerine iliskin
tanitimlar sunmaktadir.

JTSB Yillik Raporun amaci, sektértin JTSB'yi
daha iyi anlamasini saglamak ve ayrica
uluslararasi tasimaciligin guivenligini
artirmaya da katkida bulunmaktir. Asagida
raporla ilgili bazi 6rnekler yer almaktadir.

Marine Incidents in 2020 as of 31 December 2020

. Loss of control (Machinery/Propulsion failure)

. Loss of control (Listing)

. Loss of control (Insufficient fuellube oil/cooling water)
D Stranded

D Safety obstruction

D Navigation obstruction

. Other
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1 P D Passenger ship D Work vessel

5 o
20 D Cargo ship D Barge, Lighter
235 D Tanker D Public-service vessel

155

cases D Fishing vessel D Pleasure boat

= P D Tug boat, push boat D Personal water craft
‘!'l 2 D Recreational fishing vessel D Others
D Fishing ferry
1 D Collision D Fire
b 186 D Contact D Explosion

: ;: 687 [ Grounding [ ] Vessel missing
o ..cases- haie D Sinking D Facility damage
16 Ll A5 y D Flooding D Fatality/Injury

9 148 - D Capsizing D Others

Number of investigated marine accidents and incidents by type in 2019

Marine
accidents
(836)

Marine
incidents
(221) |

Safety obstruction, 22 ;’

0 200 400 600 800
(Cases)
uCollision
uSinking
uFire
uJFatality/Injury
IStranded

uContact
wFlooding
WExplosion
#Other
Safety

uGrounding

W Capsizing
uFacility damage
uLoss of control

Birlesik Krallik Deniz Kazalar1 Sorusturma
Subesi (MAIB), diinya capindaki UK bayrakl
gemiler ve Birlesik Krallik karasularindaki
tim gemilerin karistig1 deniz kazalarini
iceren bir veri tabani tutuyor. Bugline kadar
103’4 dogrudan navigasyonla ilgili olmak
Uzere toplam 972 rapor var.

Denizcilik Enstittisti (The Nautical Institute),
2015 yilinda seyir kazalarini ve nedenlerini
genis referanslarla iceren bir kitap yayinladi.

Bu kitap 6nemli bir soruyu ele aliyor -
Neden surekli seyir kazalar1 oluyor?

Yaklasik 40 vaka calismasina atifta bulunulan
kitapta ayni zamanda, 6zellikle seyir olaylar:
olmak Uizere temel hata faktoérti olarak insan
unsuruna da odaklaniliyor.

Kitapta seyir kazalarina neden olan;
yorgunluk, alkol ve madde kullanimai,
hastalik, yetersiz koprtitistil ekip calismasi
(iletisim, gorev dagilim, liderlik, riskleri
normallestirme ve durum farkindaligi), asiri is
yuku ve dikkatin dagilmasi, pilotla ve diger
Uictinct sahislarla iletisim, yetersiz seyir
araclari, sessize alinmis, yanlis yorumlanmais
veya yok sayilmis alarmlar, képratstia
tasarimi, kot hava kosullari, yogun trafik ve
dis baskilar gibi birbiriyle iliskili birden fazla
anahtar neden ele alinmistir.

Kaza arastirmacisinin, olaylar zincirini dogru
bir sekilde g6z 6ntinde bulundurmasi ve
birbiriyle iligkili birden fazla neden arasinda
oncelik verilmesi gerekeni belirlemesi
onemlidir.

Ornek olarak, yorgunluk dikkat daginikligina,
asir1 ig yuktne ve risklerin normallesmesine
yol acar, ancak kitap kazay1 analiz ederken
sunu tavsiye ediyor: yorgunlugun (insan
hatas1) nedeni olarak ‘'manning level’ (sistemik
hata) dikkate alinmalidir.

Koéprutstl tasariminin, seyir kazalarina
neden olan 6nemli bir faktor olarak
tanimlandigini belirtmekte fayda var.

Kitap, koprausta ekibinin (pilot dahil) durum
farkindaligini artirmak icin énlemler
alinmasini da énermektedir.
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Veri tabanlarindaki kazalarin farkh
orneklerine ve arastirma kaynaklarina (insan
ve yontemler) ragmen, kaza ve sorusturma
raporlarinin ortak sonucu asagidaki gibidir:

¢ Seyir yuksek riskli ilk ti¢c operasyon
arasinda yer almaktadir. Seyir kazalar:
(carpisma, temas ve karaya oturma dabhil),
siddet ve olasilik acisindan yuksek risk
icermektedir.

¢ Insan hatasi, en sik rastlanan temel
nedendir ve genellikle asagidaki nedenlerin
kombinasyonu olarak karsimiza cikar:

- Kopraustia ekipmanlar: ve /veya
prosedtrlerine eksik asina olmak.

- Ekipmanlar1 kullanirken ya da operasyon
sirasinda riskleri normallestirmek.

- Durum farkindalig: eksikligi.

- Etkin olmayan képruustu ekibi, diger
koprutstl ekibinin Giyeleri arasinda ya da
pilotla yasanan iletisim eksikligi.

Teknolojik gelismeler, seyir gtivenliginin
artmaya devam ettigini géstermektedir,
ancak etkin kural koyma ve uygulama ile
gemi zabitlerinin etkin egitim ve 6gretimine
ragmen kazalar hala siklikla meydana
gelmektedir.

Endtstri son zamanlarda, kopratsti
ekibinin, kara personelinin ve diger iliskili
personelin gerekli yeterlilige sahip olmasi
gerektigini vurgulamaktadir.

Insan hatasi ve iyi bir is yapma arzusu, insan
performansinin ilkeleridir ve artik genel
olarak endustride kabul edilmektedir. Ayrica,
insan hatasi hafife alindiginda, sorusturma
ve nedensellik analizi bir adim daha ileri
gitmeli, sistemin belirli insan hatasina neden

toleransli olmadigina, bu ve benzeri
durumlarda sistemin giivenli olmasi i¢cin ne
yapilmasi gerektigine karar verilmelidir.

Insan hatasindan sistem hatasina gecis
uygulanirken, simdiye kadar yapilan
arastirmalarda belirtilen nedenler, farkli bir
sekilde yonetilmelidir. Képrtiisti ekipmanina
asina olmama, képriutisti ekipman ve
sistemlerinin daha basit, gtivenilir ve kullanici
dostu bir tasarimin yapilmasini tetikleyebilir.

Prosedtirlere ve kurallara asinalik eksikligi
yasanmasi, képrutistinde daha basit ve daha
kullanici dostu tasarimlarin, proseduir ve
kurallarin yapilmasinin tetikleyicisi olabilir.

Koépruustt alarmlarinin kapatilmasi, yok
sayillmasi veya yanlis yorumlanmasi,
alarmlarin kapsamini basitlestirmek veya
konsolda konumlarini degistirmek ic¢in
tetikleyici olabilir.

Durum farkindalig: eksikligi, iletisim eksikligi
ve etkisiz bir képrtitisti ekibinin olmasi
durumlari, personel yetkinligi ele alinarak
gelistirilebilir. Bu baglamda, sektor asagidaki
yonergeleri yayimlamistir:

¢ INTERTANKO/OCIMF Behavioral
Competency for Assessment and Verification
of Vessel Operators ve

¢ The OCIMF Human Factors Approach - A
framework to materially reduce marine risk

Yukaridaki 6nlemlerin tiimi; sistem toleransi,
insan hatasinin belirlenmesi ve sistem
guivenligini etkileyen faktorlerin belirlenmesi
ile gelistirilebilir.

Reference: INTERTANKO Bridge Equipment and Layout Guidelines
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ReCAAP Bilgi Paylasim Merkezi, Asya'daki
gemilere kars1 korsanlik ve silahli soygun

durumu hakkindaki Temmuz 2021 raporunu
yayinladi.

Genel Bakis:

¢ Temmuz 2021’de Asya'da gemilere karsi
toplam 5 silahli soygun olay: bildirildi. Bes
olaydan hepsi gercekti, tesebbtiis edilen bir
olay olmadi.

¢ Korsanlik olay: bildirilmedi.

¢ Sulu-Celebes Denizlerinde ve Dogu
Sabah'in disindaki sularda muirettebat
kacirildigina dair bir rapor yok.

¢ Bununla birlikte, Sulu-Celebes
Denizlerinde ve Dogu Sabah'in disindaki
sularda fidye icin murettebatin kacirilmasi
ciddi bir endise kaynagi olmaya devam
ediyor. Sulu bolgesindeki murettebatin
kacirilmasindan Abu Sayyaf Grubu (ASG)

www.ymntankers.com.tr

sorumliu tutuluyor.

+ReCAAP ISC, Singapur Bogazi'nda
yasanan olaylarin devam etmesi
konusunda da endise duyarak, Tanjung
Pergam, Bintan Adas: (Endonezya)
aciklarinda, ReCAAP ISC 19 Temmuz’da bir
Olay Uyarisi yayinlad: (IA 05/2021).

¢ Temmuz 2021'de, Singapur Bogazi'ndaki
Trafik Ayirnm Planinin (TSS) dogu seridinde
iki olay bildirildi.

Olay Sayis1

¢ Temmuz 2021’de gemilere karsi S silahli

soygun olay1 bildirildi ve bes olaydan hepsi
gercekti, tesebblis edilen bir olay olmada.

¢ Tim olaylar dogruland: ve ReCAAP ISC'ye
bildirildi.
¢ Grafik 1, Temmuz 2020'den Temmuz

2021'e kadar her ay bildirilen olay sayisini
gostermektedir.

15

10

Jul Aug Sep Oct Nov Dec lJan
2020 2021

Feb Mar Apr May Jun Jul

Graph 1 - Number of incidents (July 2020 to Jul 2021)

W Total W Actual W Attempted

+Olaylar Sirasinda Gemilerin Durumu
Temmuz 2021°de bildirilen 5 olaydan:

¢ 2 tanesi Singapur Bogazi’nda seyir
halinde olan gemilerde yasanirken,

¢ 2 tane olay South Harbour Anchorage
area, Manila, Philliphines’de demir halinde
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olan gemilerde yasanmis ve

¢ diger olay Belawan Anchorage,
Indonesia’da demirde olan bir gemide
meydana gelmistir.

Olaylarin Onem Diizeyi

¢ Temmuz 2021'de bildirilen 5 gercek
olaydan biri CAT 2, Ui¢ tanesi CAT 3 ve digeri
CAT 4 olayidur.

¢ Temmuz 2021'de CAT 1 olay: bildirilmedi.

¢ CAT 2 olayi, South Harbour Anchorage
area, Manila, Philliphines’de demir halinde
olan bir konteyner gemisinde meydana geldi.
Faillerden biri goérevli personele silah
dogrulttu ve personelin telsizini alarak onu
geminin korkuluklarina bagladi. Sonra diger
7 failde gemiye cikti. Bir yeni halat calip
kactilar.

¢ Uc CAT 3 olayindan ikisi, Tanjung Pergam
aciklarinda, Bintan Adas1 (Endonezya)
Singapur Bogazi'ndaki Ayirma Dlizeninin

10

S

%]

de A;Sy’& da gemilere
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karsi

olay1 bildirildi

(T'SS) trafigin doguya akan seridinde seyir
halinde olan dékme yuk gemilerinde
meydana geldi. Her iki olayda da failler
bicakliydi. Iki olayda da muirettebat
yaralanmadi ve ikisinde hicbir sey calinmada.
Diger CAT 3 olayi, Belawan Anchorage,
Endonezya'da demirli bir tankerde meydana
geldi. Her biri bicak ve sopa tasiyan iki fail
goruldi. Alarm verildiginde hemen gemiden
kactilar. Olay sirasinda murettebat
yaralanmad: ve ancak bazi yangin hortumu
kaplinleri calindi.

¢ CAT 4 olayi, South Harbor Anchorage
alani, Manila, Filipinlerde demirli bir
konteyner gemisinde meydana geldi. Olay
sirasinda iki fail bas altindan bazi
malzemeleri halat kullanarak kendi
teknelerine aktardiklar1 gérildi. Murettebat:
gorince hemen kactilar. Olay sirasinda
murettebat yaralanmadi ancak gemiden
birka¢c malzeme calindi.

g
2
4 4
3 3
232 2
1 1 1 I
0
Aug Sep Oct Nov

S - S
5
44
3 3 3
2 2
1 1 11 iI 181
Feb Mar Apr May Jun Jul

Dec
2020 2021
Chart 1 - Significance level of incidents (July 2020 to July 2021)
Jcar2 | car3 | cara
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ReCAAP: Temmuz 2021'de Asya'da gemilere karsi
toplam S SALLQM soygun olay: bildirildi
Olaylarin Meydana Geldigi Yerler Ocak - Temmuz 2021

¢ Ocak-Temmuz 2021

boyunca Asya’da toplam 43
silahli soygun olay: bildirildi. Hic
korsanlik olay1 bildirilmedi.

New Deli ¢ Ocak-Temmuz 2020 (toplam
ohks 63 olay) ile karsilastirildiginda,
Hanol bildirilen olay sayisinin 2021
Mmﬁﬁ"’""‘ yilinin ayni periyodunda %32
g“ﬂ*ﬂ:hmm azaldig1 géralmektedir.

¢ Ocak-Temmuz 2021'de
meydana gelen olaylarin sayisi,
2020 yilinin ayni periyodunda
meydana gelen olaylarla
karsilastirildiginda ¢cogunlukla
Banglades, Hindistan,

Endonezya, Vietnam, Sulu-
Map 1 - Location of incidents in July 2021

8 GEz § 0TS B 0TS Celebes sularinda ve Guiney Cin

Denizi'nde azalmistir. Ancak,

Ocean Moray MV Romina Star Nike i S ’
¢ Peirleunchemice 0 Contaner hip o Bl carr Singapur Bogazi’nda meydana
nker ul 21, rs ul 21, ré
8 ul 21, 0218 hrs 143321 N, 1 1803'N, gelen olaylarin sayis1 (22), 2020
3'56'N, 98" 44'E 120°66.29' E 104° 1258'E .
yilinin ayni periyodunda
Adventurer MV Maarsk Nuss
@ fdvonture @ A iersk Newegord meydana gelen olaylarla (19)
17 Jul 21, 0040 hrs 17 Jul 21,0125 hrs o o
10 i 034N karsilastirildiginda arttigi
el de hadasnd gorulmektedir.
140
120
B0
60
40
20
0

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
January-July
Graph 2 - Number of incidents (January-July of 2007-2021)
m Total B Actual | Attempted
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Asya'da gemilere karsy

un ola ay1 bildirildi

1 11 2

2015 2017 2018 2019 2020 2021

2016

January-July

Chart 2 - Significance level of incidents (January-July of 2007-2021)

| cat1 | car2

¢ Ocak-Temmuz 2021'de bildirilen 41 olaydan 2
tanesi CAT 2 olayi, 13 tanesi CAT 3 olay1 ve 26
tanesi CAT 4 olay1 olarak kayitlara gecmistir.

¢ Yukandaki grafik, 2007-2021 Ocak-Temmuz
aylarinda bildirilen olaylarin énem duizeyini
gostermektedir.

¢ CAT 2 olayi, Singapur Bogazi’nda seyir
halinde olan bir gemide meydana gelmistir.

¢ 8 CAT 3 olayindan 5 tanesi Singapur
Bogazi'nda meydana gelirken diger 3 olay
Endonezya’da demirde olan gemilerde meydana
gelmistir.

¢ En cok olayin CAT 4 olay1 olarak kayitlara
gectigi gortlmektedir. Bu olaylar, Ocak-Mayis
2021’de raporlanmis olan toplam olay sayisinin
%65’ini olusturmaktadir.

| caTs

| caTa

Ocak-Temmuz 2021 Periyodunda
Singapur’da Meydana Gelen Olaylar

Temmuz 2021'de iki olay (hepsi gercek
olay, tesebbus olay yok), 17 Temmuz
tarihinde ve birbirinden 30 dk aralikla
Tanjung Pergam, Bintan Island
(Indonesia), Singapore Bogazi’nda seyir
halinde olan dokme gemilerde meydana
gelmistir.

Gerceklesen iki olayda da failler
bicakliydi. Failler bir olay da makine
dairesinde goérulirken diger olayda diimen
dairesinde gorulmustir. Failler
murettabati gérince kagcmistir. Olaylar
sirasinda murettebat zarar gormemistir ve
gemiden hicbir sey calinmamaistir.
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Map 2 - Location of incidents in the Singapore Strait during January-July 2021
©® CAT2 @ CAT3 @ CAT4 A ATTEMPTED

Star Nike

Bulk carrier

17 Jul 21,0016 hrs
1°16.03'N,

104° 12.58'E

Oneriler

¢ Singapur Bogazi'nda meydana gelen olaylarin
devam etmesi nedeniyle, ReCAAP ISC kiy1
devletlerini kendi devriyelerini ve
uygulamalarini gliclendirmeye cagiriyor.

¢ Singapur Bogazi'ni gecerken, gemi Kaptani ve
murettebatinin proaktif olarak asagidaki
Onlemleri almasini tavsiye ediyor:

* Supheli ktictik teknelerin yapmak istedigi
faaliyetleri anlamak icin uyanikligi en tst
duizeye cikarin ve barclar icin 6zellikle gtinduiz,
buytk gemiler icin de 6zellikle gece
vardiyalarinda gézcultigti artirin.

* Periyodik gtincellemeler saglayarak sirket ile

Adventurer

Bulk carrier

17 Jul 21,0040 hrs
1°16.6'N,
104°146'E

iletisimi stirdirtin ve gtinlik iletisim
kontrolleri olusturun.

* Tm olaylari, stipheli etkinlikleri ve
stpheli kiictik teknelerin varligini en
yakin Kiy1 Devleti ve Bayrak Devleti'ne
bildirin.

* Geminizin yakininda stpheli tekneler,
gemi veya mavna goérdtiglintizde veya bu
gibi deniz araclarinda stpheli kisiler
gordugtintzde derhal sesli alarm verin.

* En son durumdan (www.recaap.org)
haberdar olun ve yetkililer tarafindan
bildirilen 6nerileri ve navigasyon
yayinlarini takip edin.

Referans: ReCAAP ISC Monthly Report (July2021)
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NEARMISS RAPORLAMALARI

Nearmiss Raporlamasi icin Tesekkiir Notu

2021 yili1 Gicincl c¢eyregi icin olusmamis
kaza, gltivenli olmayan hareket ve gtivenli
olmayan durum raporlamasi hususunda

gerekli 6zeni gésteren tim gemi

kaptanlarimiz ve personelimize tesekkur

ederiz.

2021 yul tigtincti ceyregi icin en fazla
raporlamayt yapan personelimizin listesi

asagidaki gibidir:

Mehmet Kiiciik
Ozgtin Korkmaz
Selim Yagiz Ozkan
Serpil Cemre Kiling
Berker Sazak

Mert Sar

Géreve gore yapulan en fazla raporlama

sayist da asagidaki gibidir:

Third Officer
Chief Officer
Third Engineer
Able Seaman
Deck Cadet
Pumpman

Second Engineer

33

14

Olusmamis kaza, gtivenli olmayan hareket
ve durumlara baktigimizda, herhangi bir
acil yaralanma veya hasar olmamasina
ragmen, bu gibi olaylar gemi calisanlarinin
guvenligi icin potansiyel tehdit ve
tehlikeleri temsil eder. Hem gtivenli
olmayan kosullar hem de gtivenli olmayan
davranislar kazalara ve yaralanmalara
neden olabilir. Bu nedenle potansiyel
tehlike olusturan olaylarin meydana gelir
gelmez raporlanmasi gerekir.

Olusmamis kazalarin, givenli olmayan
durum ve hareketlerin rapor edilmesi,
gelecekte meydana gelebilecek olan
kazalarin ve yaralanmalarin énlenmesine
yardimc1 olacaktir.

2021 yil tigtincti ceyregi icin en fazla

raporlama yapulan gemilerimizin listesi
asagidaki gibidir:

MED SERHAT 12

MED ATLANTIC 11

NEARMISS
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BEST PRACTICE & LESSONS LEARNT
RAPORLAMALARI

Best Practice & Lessons Learnt
Raporlamasi icin Tesekkiir Notu

2021 yili1 Gictincti ¢ceyregi icin Best Practice ve
Lessons Learnt raporlamasi hususunda
gerekli 6zeni gésteren tim gemi
Kaptanlarimiz ve Personelimize tesekkur
ederiz.

2021 yul tigtincti ceyregi icin en fazla
raporlamayt yapan personelimizin listesi

asagidaki gibidir:
BERKER SAZAK 3 2021 yil tigtincti ceyregi icin en fazla
raporlama yapiulan gemilerimizin listesi
EMRE GENE 3 asagidaki gibidir:

« . Med Serhat 7
Géreve gore yapulan en fazla raporlama

sayist da asagidaki gibidir: Black Star 3

Med Blue Jay 3

Second Engineer 8 Med Emre 3

Third Officer 6 Med Baltic 2

Third Engineer 4 Med Atlantic 2
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YMN Tanker Marine Management SA

HSSEQ Excellence:

The company is committed to achieving excellence
in Health, Safety, Security, Environment, Energy
and Quality standards (HSSEQ excellence) which it
defines as constantly meeting or exceeding the
goals identified in the Safety Management System
(SMS), Regulatory demands and Customer
requirements.

Achievement of HSSEQ excellence is through:

¢ Establishing company policies which

prioritise HSSEQ.

e Setting high level goals for Health, Safety,
Security, Environment and Quality (HSSEQ).

¢ Implementing, maintaining and communicating
our Policy and objectives to all our employees and
other interested parties.

¢ Ensuring compliance with mandatory rules and
regulations and taking into account all applicable
Codes, resolutions and standards recommended by
the IMO, relevant Flag Administrations,
Classification Societies and Maritime industry
organizations.

e Implementing procedures based on industry best
practices.

e Monitoring of performance by reviews and audits
using KPIs and associated objectives.

e Full commitment to a process of continuous
improvement.

e Ensuring full preparedness for emergency
situations.

Our Mission:

To provide technical and commercial ship
management services that meet and exceed
safety, environmental and customer
requirements. We conduct our operation in a
manner to ensure that Quality, Health, Safety,
Security and Environmental considerations
remain top priority for the Company’s
management and employees.

Our Vision:

To be recognized as among the best
international ship operators and managers in the
chemical tanker industry, with a reputation for
outstanding performance, reliability and safety
standards.

Company Profile

YMN Tanker Marine Management Inc. was
founded in 2012 to provide technical and
commercial management of 6 marine line Oil/
Chemical tankers. The fleet was expanded with
an additional vessels. There are 12 Chemical/
Oil tankers under management at the moment.
1 newbuilding projects are under construction
and will be joined YMN Tanker's fleet.

The Company is focused on technical and crew
Management and Chartering of vessels in the
Specialty/Chemical tanker segment. The
Company plans to strategically expand the
fleet by continuing to offer quality ship
management services to third party owners.
Our primary objective is to manage and
operate the fleet in a safe, responsible manner
thereby maximizing returns to our
stakeholders as freight rates fluctuate through
the shipping cycle. The Company will
continually develop as a provider of safe,
efficient and reliable transportation which
meets or exceeds customers’ expectations by
delivering safe and reliable performance.

YNMN

TANKER




