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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

“Ice Point”’ lerin Markalanmasi Med Tuncer

Guvertede bulunan tim devreler, buzlanma / donmaya neden olabilecek soguk bolgelere varmadan
once devreler tizerinde olusabilecek hasarlar: 6nlemek icin drain edilmelidir. Bu yltizden tim gliverte
devre drainleri donma / buzlanma durumlarini géz éntinde bulundurmak amaciyla “ice point” olarak
markalandi ve glivertedeki “Ice Point” leri gdsteren plan / taslak hazirlandi.

BEST PRACTICE

Sayfa 2 HSSEQ BULLETIN
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

“Ice Point’’ lerin Markalanmasi Med Tuncer

M/T MED TUNCER - ICE POINTS' DRAWING

@ HOSE CRANE
ACCOMMODATION
(&) s ; & MANIFOLD AREA.

FOAM LINE

FIRE LINE

TANK CLEANING LINE
STEAM LINE

@ ICEPOINT ( DRAIN POINT )

Sayfa 3 HSSEQ BULLETIN



YMN
www.ymntankers.com.tr

BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Freefall Sapan Halkasina Tutamac¢c Montaj1 Med Serhat

Freefall1 tasiyan sapan halkasinin kreyn kocasina takilmasi esnasinda, personel elini halkanin icine
sokarak kreyn kocasina takmaktaydi. Halka ile koca arasinda elin sikismasi ile yaralanma olmasi
muhtemeldi. Halka kenarlarina tutamac yapilarak elin halka ve koca arasina sikisarak yaralanmasina
engel olundu.

BEST PRACTICE

Sayfa 4 HSSEQ BULLETIN
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Freefall Emergency Tiller Med Serhat

Rutin kontroller sirasinda Freefall emergency tiller kullanimi i¢in uygun aparat bulunmadig: farkedildi.

Herhangi bir dimen arizasi sirasinda dimenin daha etkin ve kolay kumandasi i¢in uygun aparat imal
edilip monte edildi.

BEST PRACTICE

Sayfa 5 HSSEQ BULLETIN
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Oxygen Resuscitator Med Emre

Kargo Kontrol ve Revir’de bulunan 2 Itr ve 40 1tr’lik Oxygen Resuscitator ttiplerinde kullanim
talimatinin eksik oldugu, su haznesinin drain edilmedigi ve bu nedenle haznede bakterilerin olustugu,
kazazede icin kullanilan maskenin degisim sonrasi yenisinin dogru tipte konulmadig: tespit edilmistir.

- O2 solunum cihazinin kullanim talimat: olusturulup dogru konumda yerine konulmustur.

- Su haznesi drain edilip yedek DI Water solunum cihazinin yanina konulmustur.

- Kullanilmamis maske ve Guedel hava yolu aleti yerlestirilmistir.

P
v \ \
| | ERTEK
\| ULTRA D!
\ WATER

BEST PRACTICE
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Makine Dairesi Filtreler Med Emre

Makine dairesinde bulunan filtrelerin havasi alinirken basin¢h suyun bu isi yapan kisinin géztine
gelmesini ve etrafi kirletmesini engellemek adina hava firar imali yapilip ttim filitrelere uygulanmistir.

(kinistin, aux system deniz suyu, sludge, sewage dump cooler)

BEST PRACTICE

Boruya
dis acilip
kor tapa

takilmistir.

Sayfa 7 HSSEQ BULLETIN



YMN
www.ymntankers.com.tr

LESSONS LEARNT UYGULAMALARI IiLE ILGILI ORNEKLER

Air Bubling System Valve & Line Blockage Med Antarctic

Olay: Balast tanklar1 Air Bubling Sistemi test ve kontrolleri sirasinda BWT 6P ve 2P tanklarina hava
akisinin olmadigl tespit edilmistir. Sonrasinda yapilan kontrollerde BWT 6P brans devresini 5 cm lik
kat1 camur kitlesinin tikamis oldugu, BWT 2P brans devresi valfinde bulunan plastik kér sebebi ile hava
verilemedigi tespit edilmistir.

Kok Nedenler:

- Odak ve Dikkat eksikligi / Kasitsiz Insan Hatasi

- Prosedtirleri Takip eksikligi / Sirket PMS prosedturlerini uygulamama

- Bilgi Aktarimi eksikligi / Bilgi Aktariminin Etkili Olamamasi

- Kontrol eksikligi / Yetersiz Kontrol

- Donanim ve Ekipman Kullanimi / Ekipmanlarin Uygunsuz Yerlestirilmesi

Alinacak Dersler:

- Acikca anlasilmistir ki ‘Air Bubling System’ test ve kontorolleri PMS’e gére dogru sekilde
yapilmamistir. Bu sistem, 6zellikle bizim gibi “Ice Class Gemiler” icin cok 6énemlidir.

- Sistemi devreye alacak kisiler icin farkindalik olusturulmalidir. Ayrica sistem calistirilmadan 6nce
devre tizerindeki ekipmanlar calisma prensibine uygun kontrol edilmelidir. Kullanim esnasinda
yukarida yasanan olay gibi bir sonuca sebebiyet verecek ekipman tespit edilirse diizeltici faaliyet
uygulanmalidir.

- PMS’in etkili sekilde kullanilmasi, sistem tizerinde 6zellikle belirtilen kontrollerin yapilmasi cok
6nemlidir. Operasyon icin PMS te belirlenmis olan proseduirlere siki bir sekilde uyulmali/takip
edilmelidir.

Bwt 2p Branch Valve Stuck with Plastic Cover

Sayfa 8 HSSEQ BULLETIN
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GUVENLIK RISKLERININ DEGERLENDIRILMESI

Deniz giivenligi tehditleri icin risk
degerlendirmesi, emniyet ydnetim sistemi
icerisinde yer alan seyir planlamasinin
ayrilmaz bir parcasidir.

En lyi Yonetim Uygulamalar: (Best Practice),
guvenlik riski degerlendirmesinin sadece
bunlarla sinirli olmamakla birlikte
asagidakileri dikkate almasini 6nerir:

¢ Bayrak Devletinin, sirketin, kiracilarin ve
sigortacilarin gereksinimleri.

+ Tehdit degerlendirmesi ve riskin arttigi
cografi alanlar.

¢ Durumu sekillendiren arka plan faktorleri,
or. balikei teknesi faaliyetleri dahil olmak
uzere trafik unsurlar ve yerel yasam
unsurlari.

¢ Uygun oldugu lizere orduyla isbirligi.

¢ Guvenli Baglanti Alanlari, Gtivenli Eskort
Gemiler ve / veya Gemi Koruma Mufrezeleri.

¢ Geminin 6zellikleri, givenlik aciklar ve
mahal ve / veya tehdide kars: koyacak gtivenli
toplanma noktalar: dahil olmak tizere geminin
dogal o6zellikleri (fribord, hiz, genel dlizenleme
vb.)

¢ Geminin ve sirketin prosedurleri (talimler,
vardiya listeleri, emir komuta zinciri, karar
verme suireci vb.)

Deniz guivenligi tehditleri icin yapilmis olan
risk degerlendirmelerinin detayl ve iyi analiz
edilmis olmasi buiytik 6nem arz etmektedir.
Gemiler tarafindan yapilmis olan risk
degerlendirmeleri incelendiginde, bu risk
degerlendirmelerinin cok ayrintilidan basite
dogru degistigi gébrilmus olup genellikle hayati
guvenlik tehlikelerinin ve kontrol énlemlerinin
tanimlanmasinda eksiklikler tespit edilmistir.
Zayif ve eksik bir risk degerlendirmesi, perso-
nel ve gemi gtivenliginin yeterince degerlendi-
rildigi ve korunduguna dair gtivence vermez.

Asagida, risk degerlendirmesindeki bu tir
eksikliklere dair birkac 6érnek verilmistir:

¢ Dogasi geregi dinamik olan tehlikeleri
belirlemek icin eski endiistri raporlar: ve
tehdit degerlendirmelerinin kullanilmasi.

¢+ Incelenmeden eski risk
degerlendirmesiformlarinin tekrar
kullanilmasi; Kontrol 6nlemleri cok geneldir.

+ Bolge ve / veya génulll raporlama sistemi
icin gecerli olan giivenlik kilavuzuna yanlis
referanslar.

+ Asagidaki bilgilerin eksik oldugu risk
degerlendirmesi:

- Risk degerlendirmesinin yapildig: alan /
bolge.

- Sirket gtivenlik zabiti tarafindan verilen
onay.

- Risk degerlendirmesini ve gézden gecirme
tarihini Gistlenen kisi.

Guvenlik riski degerlendirmeleri azami
titizlikle yapilmali ve 6nleme, azaltma ve
iyilestirme 6nlemlerini belirlemelidir. Risk
degerlendirmeleri, yasal dlizenlemelerin
kapsamli bir degerlendirmesini, sektértin en
iyi yonetim uygulamalarini ve ek 6nlemleri

gerektirecektir.
IMT Security CLIP 04-2020
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* Fotograf kaynagi: UK MAIB Report 28-2015

11 Subat 2015'te, Marshall Adalar: bayrakl
petrol tankeri Alexandra 1 ve Birlesik Krallik
bayrakli konteyner gemisi Ever Smart, Birlesik
Arap Emirlikleri, Jebel Ali kanal girisindeki
samandira yakininda catisti. VTS’in gozetim ve
rehberligi altinda, her iki geminin de seyir ve
iletisim icin gelismis, modern ve sertifikali
sistemlerle donatilmis oldugu dikkate alinirsa
catisma analiz edildiginde 6nemli dersler
karsimiza ¢ikmaktadir.

Catisma aninda, "Ever Smart" konteyner
gemisi kanaldan ayrilmak tizere seyir
halindeydi ve "Alexandra 1" tankeri kanala
giris yapiyordu. Kaza, Jebel Ali'nin Gemi Trafik
Servisi tarafindan kontrol edilen ve izlenen bir
bolgede gece yarisina yakin meydana geldi.
Deniz dustk swell’li ve sakindi. Gelgit akisi
guneydogu yoénunde 1 knot’dan daha azdi ve
gortis mesafesinin iyi oldugu kabul edildi. (10-
12 mil).

Ever Smart, NNW y6ntinde kanal boyunca
ilerliyordu ve Alexandra I pilot katilis
alaninda, ESE y6niinde cok yavas hareket
ediyor, kanala girmeden 6énce Ever Smart'tan
ayrilan pilotu almayi bekliyordu. Kanal,
COLREG Kural-9’ un amacina uygun olarak
"dar bir kanaldir".

Catisma Kurallari, gtivenli bir seyir
saglamak ic¢in tasarlanmistir. Diinya
capindaki tim denizciler tarafindan tekdtize
olarak anlasilabilir ve uygulanabilir
uluslararasi “yol kurallar1” saglarlar.

COLREG Aykir1 Gecis Kurali (Kural 15-17),
“Kuvvetle yurttilen iki teknenin catisma
tehlikesi doguracak sekilde birbirini aykir:
olarak gecmeleri halinde, diger tekneyi
sancak tarafindan gbéren tekne onun
yolundan c¢ikacak, kosullar elverdigi takdirde
digerinin pruvasindan gecmekten
kacinacaktir” diye belirtmektedir.
Mahkemeler, mimkiin olan her yerde, Aykiri

Sayfa 10
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* Fotograf kaynagi: UK MAIB Report 28-2015

Gecis Kurallarinin siki bir sekilde uygulanmasi
gerektigini disinmektedirler. Cuinkt gtuvenli
seyri saglamay1 amacladiklarini belirtmislerdir.

COLREG Dar Kanallar Kurali (Kural 9a) “Dar
bir kanal veya gecit boyunca ilerleyen bir
tekne gecit veya kanalin emin ve
uygulayabildigi kadar, kendi sancak
tarafindaki dis sinirina yakin seyredecektir”
diye belirtmektedir.

COLREG Sorumluluk Kurali (Kural 2b) “Bu
kurallar1 yorumlarken ve uygularken ilgili
teknelerin sinirli oluslar:t hususu da dahil, ani
bir tehlikeden kacinirken bu kurallarin
hiktmlerinden ayrilmay: gerektirebilecek olan
hususlar dahil, ani seyir ve ¢catismasinin ve
herhangi bir 6zel sartin tim tehlikeleri
gbzonunde tutulacaktir.” diye belirtmektedir.

Catisma Hakkinda Alt Mahkeme Karart

Ik etapta, itilafli ana konu catismanin Aykiri
Gecis Kuralina mi dar kanal kuralina m tabi
olduguydu. Hakim, Aykir1 Gec¢is Kuralinin
gecerli olmadigina ve bu nedenle Alexandra'nin
Ever Smart'in yolundan cekilmek zorunda

CATIS
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e —— e e

olmadigina karar verdi. Hakim, ayni anda
farkli sartlara sahip iki kuralin da olmas1
gerektigini disinmedi, yani Ever Smart’in
dar kanalin sancak tarafina yakin olarak
seyrederken (Kural 9) ayni anda rotasini ve
hizin1 korumas: gerektigini distiinmedi.
(Kural 17) Dahasi, Hakime gére Catisma
Kurallari, farzedilen yol veren gemi olarak
Alexandra I, yeterince tanimlanmais bir
rotada olmadigi icin hi¢cbir durumda
uygulanamazdi. Bunun yerine, iyi bir
denizcilik meselesi olarak gorevi, kanala
ulastiginda Dar Kanal Kuralina uygun
olarak, kanalin sancak tarafina yakin olacak
sekilde seyretmekti. Temyiz Mahkemesi bu
karari onadi. Ever Smart'in Dar Kanal
Kuralina ve Alexandra I'in Kural 2'ye tabi
oldugu dtistintlda.

Yargitay Karari
ki Deniz Eksperinin de katildig1 Yiksek

Mahkeme'den, asagidaki iki soruya karar
vermesi istendi:

Soru 1: Dar bir kanalda seyreden gemiyle
aykwrt gecis yapan ve dar kanala girmek
icin hazirlik yapan bir geminin mevcut

Sayfa 11
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oldugu durumda Aykirt Gecis Kuralt
ortadan kalkar mi?

Cevap "hayir" oldu. Yiuksek Mahkeme, sadece
Dar Kanal Kuralinin érnegin, kivrimli dar bir
kanaldan yukar1 ve asagi zit yonlerde ilerleyen
gemilere uygulandigi durumlar1 kaydetmistir.
Bu gibi durumlarda Aykir1 Gecis Kurallarinin
uygulanmasina gerek yoktur ve uygulanirsa
celigkili gereklilikler getirebilir. Ayrica, Aykiri
Gecis Kurallarinin dar kanallardaki gemilere
tam olarak uygulanmasi gereken senaryolar da
kaydedilmistir, 6rnegin iki dar kanalin
kesistigi veya bir geminin dar bir kanalda
karsiya gectigi veya kanala giris yaptig1 yerler.

Dar kanal girisi disinda uygulanmas1 gereken
kurallar ile ilgili olarak mahkeme 3 grup
belirledi:

1. Kanal girisine yaklasan ve baslangi¢ ve bitis
noktalart kanalla baglantili olmayan bir rotada
ilerleyen gemi.

Bu durumda Aykirn1 Gegis Kurallar gecerlidir:
Bu senaryoda yaklasan gemi ne kanala
girmeye hazirlaniyor veya niyeti var ne de
kanala girmek icin rotasina sekil veriyor.

2. Kanala girmek icin son yaklasma
noktasinda olan gemi rotastni kanalin sancak
tarafinda kalacak sekilde ayarlayacalktir.

Bu durumda Dar Kanal Kural1 gecerlidir.

3. Kanala girmeye niyetlenen ve hazirlanan
ancak kanala girmek yerine bekleyen gemiler.

Bu grup, Alexandra I'in belirlenmis bir pilot
katilis alaninda, dar kanala girmek igin
bekledigi, ancak dar kanala girmek icin
rotasini sekillendirip ayarlamadigi mevcut du-
rumu kapsiyordu. Dar Kanal Kuralinin degil
Aykir1 Gecis Kuralinin gecerli oldugu kabul
edildi. Alexandra I, yol veren gemi

olarak Ever Smart'in yolundan uzak
durmaliydi.

YMN
TANKER
)
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CATISMASI

Yargitay, Aykirt Gec¢is Kuralinin mtimkin
olan her yerde uygulanmasi gerektigini ve
acik bir sartin olmadigi durumlarda veya
bunu yapmak icin zorunlu bir neden
olmadikca gecersiz kilinmamasi gerektigini
acikca belirtti. Kanal girisinde bekleyen gemi
kanala girmek icin hentiz rotasini
sekillendirmemisti bu nedenle dar kanal
kurali gecerli degildi.

Soru 2: Aykwrt Gecis Kuralina uymak icin
yol veren geminin sabit bir rotada olmast
gerekiyor mu?

Yargitay’in cevabi "hayir" oldu. Gemilerin
seyir halindeyken birbirlerine sabit bir
kerterizle yaklastiklari, makul 6lctide asikar
oldugu muiddetce, varsayilan yol veren
geminin rotasi diizensiz olsa bile, catisma
riskiyle karsi karsiya kalindiginda

Aykirt Gegis Kurali uygulanacaktir.

Yargitay ayrica, yol verilen geminin Aykiri
Gecis Kurallarina uymak icin sabit bir rotada
olmas1 gerekmedigini de teyit etti, ancak bu
iki gemi bir kez temasa gectikten sonra
Aykir1 Gegis Kurallar1 devreye girer ve yol
verilen gemi rotasini ve hizini, yani o sirada
gittigi rotay1r korumalidir.

Artik, dar kanal cikis1 yakininda, sabit
kerteriz ve aykir1 gecis rotasinda bulunan iki
gemi arasinda bir catisma riski oldugunda
Aykir1 Gegis Kuralinin gecerli olacagi
kararlastirilmistir.

Aykir1 Gegis Kurali, ancak kanala yaklasan
gemi, rotasini kanala girmek icin
sekillendirdiginde ve rotasini kanalin sancak
tarafinda ilerlemek icin ayarladiginda
ortadan kalkacaktir.

Ince Gordon Dadds LLP
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ABS LIMAN DEVLETI KONTROLLERI

2020 - 4. CEYREK RAPORU

1 Ekim 2020-31 Aralik 2020 dénemi icin,
Paris MoU ve Tokyo MoU deneti yapilan ABS
gemilerindeki PSC tutukluluk gerekceleri icin
en Ust kategoriler asagidaki tabloda
listelenmistir. Paris MoU, Tokyo MoU ve USCG

icin 237 gemi tutuklandi.

5-Digit Detention Code Grounds for Detentions on ABS Vessels

1515p
11124
07115
07106
13106
01220
14501
07120
14199
14116
18412
14104
04113
18299
07125
13102
o717
13049
07108
02105
04114
18420
04103
10117
10111
11101
10127

ISM

Embarkation arrangement survival craft

Fire-dampers
Fire detection
Insulation wetted through

Seafarers’ employment agreement (SEA)

Garbage
Means of escape
Other (MARPOL Annex 1)

Pallution report - MARPOL Annex | - (SOPEP)

Personal equipment
Oil filtering equipment
Water level indicator

Other (conditions of employment)
Evaluation of crew performance (fire drill)

Auxiliary engine

Jacketed high pressure lines

Dangerous areas

Ready availability of firefighting equipment

Steering gear

Emergency source of power - emergency generator
Cleanliness of engine room
Emergency lighting, batteries and switches

Echo Sounder

Charts

Lifeboats

Voyage or passage plan

o
BELOM  TRANSDUCER

(oil)

required insulation

Echo sounder operational — after

Fuel cil piping and steam piping lacking

Sayfa 13

HSSEQ BULLETIN



www.ymntankers.com.tr

ABS LIMAN DEVLETI KONTROLLERI
2020 - 4. CEYREK RAPORU

Cleanliness of engine room — before Cleanliness of engine room — fire hazard

Lifeboat starter battery terminal connector broken

Cleanliness of engine room - after

Sayfa 14 HSSEQ BULLETIN
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ABS LIMAN DEVLETI KONTROLLERI
2020 - 4. CEYREK RAPORU

New lifeboat starter battery set

ABS Gemilerinin en cok tutuklandigt
limanlar:

Top Ports for ABS Vessels Detained

2 3 4 5

Russia

Auvstrailia

Ukraine
5. Korea

Canada
Japan
Itaky
Panama
Belgimm
Germany
Indenesia

Spain
Aberdeen

ABS Gemilerine 4. ceyrekte en cok yazilan
remarklar:

5-Digit Deficiency Code  Top Categories for Deficiency

Temporary fan installed in laundry found
unsafe. It was disconnected and tagged out.

EPIRB top cover cracked

13101 Propulsion main engine Aux“iaw engine damage after fire
02105 Steering gear
13199 Other (machinery)
13102 Auxiliary engine
13108 Operation of machinery
05111 Satellite EPIRB 406MHz / 1.6 GHz
07109 Fixed fire extinguishing installation
11101 Lifeboats
07108 Fire detection
18418 Winches and capstans
07105 Fire doorsfopenings in fire-resisting divisions
11104 Rescue boats
18425 Access / structural features (ship)
02106 Hull damage impairing seaworthiness
3 . —~
EPIRB antenna found deformed
Sayfa 15 HSSEQ BULLETIN
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ABS LIMAN DEVLETI KONTROLLERI
2020 - 4. CEYREK RAPORU

Mooring bitt not marked with SWL in contrasting
color — before

Sayfa 16 HSSEQ BULLETIN



Gine Korfezi'nde Korsanlik Olaylar: Artiyor

2020 yilinda, dliinya genelinde gemilerden 150
murettebatin kacirildigr kaydedildi. Kacirilan
murettebat sayisinin % 95'inden fazlasi Gine
Korfezi’nde meydana gelen olaylardan

kaynaklandi. Kayitlara gére yasanan 26 olayda

toplam 145 murettebat kacirildi. 2019'dan
beri Gine Korfezi muirettebat kacirma
olaylarinin sayisinda esi géortilmemis bir artis
gosteriyor. 2019'un son ceyreginde, sadece
Gine Korfezi'nde iki ayr1 olayda 39
murettebatin kacirildig1 kaydedildi.

Gine Korfezi'ndeki olaylar 6zellikle tehlikelidir
cunkl son rakamlara gére saldirganlarin

% 80'inden fazlasi silahliydi. 2020 yilinda bu
bolgede 12 gemiye ates acildi. Murettebat
kacirilma olaylarinin% 25'i bu boélgeden rapor
edildi. Bu durum, Gine Korfezi'ndeki gemi
saldirilarinin diinyanin herhangi bir
boélgesinden daha fazla oldugunu
gOstermektedir.

Murettebat kacirildiktan sonra gemiden
indirilir ve mtizakere tamamlandiginda serbest
birakilirlar. Kaza raporlarina gore, murettebat
kacirilma olaylar1 karadan ortalama 60 deniz
mili uzakta yasanirken neredeyse 200 deniz
mili acikta da murettebat kacirilma olayi
yasanmistir.

2020'nin son aylarinda kiy1 seridinden uzakta
murettebat kacirilma olaylarinin artmasi Gine
Korfezi'ndeki korsanlarin artan yeteneklerini
gostermektedir. Bu gelismeler g6z 6ntine
alindiginda, bolgedeki gemilerin kiyidan en az
250 deniz mili uzakta kalmasini tavsiye
ediyoruz veya gemi bir rthtimda ya da demirde
guvenli kargo operasyonlarina baslayana
kadar varsa guivenlik eskort gemileri ve yerel
silahli muhafizlarin gézetiminde olmalidir.

www.ymntankers.com.tr
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Risk Haritast

W Attacked
B Boarding
M Criminal Boarding

2020 yilinda ticari gemiler ve
tankerlerde meydana gelen
saldinlarin dagilimi haritada
gosterilmektedir.

Kaza Analiz ve Istatistikleri
2020 yih ilk yaris1:
INCIDENTS

Hijack
False alarm , 2
Theft 1

17

Boarding
18

Robbery
6

Attack

6
Sighting / Irregular_

Activity
10

2020 yihi ikinci yarisi:

INCIDENTS

_ Hijack
il

Theft
15

Boarding

Robbery
6

Sighting / Irregular__
Activity
6 Attack
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Kaza raporlamasi yagisl sezon ve kurak sezon
olarak ayrilmaktadir. Yagisl sezon (k6tti hava
kosullar1 nedeniyle korsanlik icin uygun
degildir) Mayis ayindan Ekim ayina kadardir.
Kurak Mevsim (iyi hava kosullar1 nedeniyle
korsanlarin lehine olan) Ekim ayindan Mayis
ayina kadardir. 21 Ekim 2020’de BIMCO, ICS,
INTERCARGO, INTERTANKO ve OCIMF
tarafindan gemi operatorlerine seyir
planlamalarini yaparken giivenlik riski
nedeniyle Gine Koérfezinde faaliyet gdsteren
gemilere 6zellikle dikkat etmeleri gerektigini
bildiren bir ortak aciklama yaptilar. "Kurak
mevsim yaklastikca ve deniz kosullar:
iyilestikce, Gine Korfezi'nde ki saldirilarda
geleneksel olarak bir artis gértilmektedir. ”

Asagidaki grafikte, 2017’den 2020’ye kadar
Bati Afrika'daki olaylarin siniflandirilmasinin
kaydedildigi gortlmektedir.

Classification of incidents by year
39

45
40
35

30

24 23 2017

w2018

11 12

o 151

15 = 10 2019

0 67 7 42020

: U I IIH 0ole

0 . ‘ -
Hijack

Sosp \\\\\\ Robbery Sighting - F Other
proach rregular Activity

=

Asagidaki grafikte goruldugu gibi, 2017 ve
2020 yillar1 arasinda 6zellikle kurak mevsimde
durumun diizelmedigi ve olay sayisinin
artmaya devam ettigi gortilmektedir.

Total Incident reported to MDAT-GoG

999

2
3
III IZ II
X

0‘1
v})

Q/
49“ °

#2017 w2018 w2019 w2020
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Grafikte gosterildigi gibi, Kasim ve Aralik
2020 olay sayisinin en yuksek oldugu
aylardir.

Daha spesifik olarak bu raporlama
déneminde yasanan 8 olayda gemiden
murettabatin kacirildig (fidye icin), 6 olayda
gemiye ciktiklar1 ancak murettebat kacirma
olayinin olmadigi, 4 gemide korsan
saldirisinin oldugu ancak gemiye
cikamadiklar: raporlanirken 7 stipheli bot
bildirildi ve bunlardan en az 3 tanesinin
gercek bir atak oldugu raporlanmaistir.

Ayrica bu sure zarfinda, bélgedeki potansiyel
tehditle ilgili olarak MDAT-GOG iki kez

— 9

“Deniz Guvenligi” uyarisi1 yapmistir.

Nijerya Risk Haritast

105 31N 002 49E

;04 45N 002 53E

‘03 57N 002 57E

"04 02N éos 19E
03 00N 002 SGIOZJ5ON 002 43E y ) (
b ‘os 38N 007 48E
03 14N 007 23E
02 52N 006 31€ 03 DN 007 06E
‘02 39 006 068 b4

02 52N 007 22E

‘02 37N 003 04E

101 56N 003 373

82 07N 004 37E 02 22N 005 27E
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Kizildeniz ve Aden Korfezi’nde Korsanlik
Olaylart Artiyor

Kizildeniz

Son 24 ay icinde Suudi Arabistan, ABD ve Iran
arasindaki azalan iliskiler nedeniyle daha
genis bolgesel temalar olusmustur. Bu durum
ve Yemenli ve Husi isyanci glicler arasinda
devam eden catismalar bolge icinde potansiyel
tehdidi baglamsallastirdi. Buna ragmen,
olaylarin mevcut temasinin kisa ve orta vadede
ticari nakliye icin genis bir alana y6nelik
somut bir risk olusturdugu
degerlendirilmemistir. Husi isyancilari
Kizildeniz’de Suudi gemilerine yaklasma
girisimi gibi ydntemler kullanmaktadir. Su
bazli patlayicilar, Husi birliklerinin énceki
saldir1 modellerinde de rol oynamistir. Bu
nitelikteki saldirilar hem Suudi gemilerini hem
de limanlarini hedef aldi.

Aden Korfezi

2020 yilinda Aden Korfezi, bildirilen olaylarda
o6nemli bir artis yasadi. Olay egilimleri cografi
olarak bélgenin sulariyla sinirli olacak sekilde
Aden Korfezi'nin batisinda, Aden’in
guneyindeki sularda ve Aden yakinlarindaki
IRTC noktasinda artmaktadir.

Aden Korfezi genellikle fenersiz ya da dusuk
151kl fener yakan ve kétti kondisyonlu balikel
teknelerinin ousturdugu balike trafigine ev
sahipligi yapmaktadir. Bu ttr tekneler stipheli
korsan teknesi sanilarak yanlis bildirime
neden olabilir. Korsanlar farkedilmemek icin
balike trafigini avantaj gordtikleri icin,
gemilere uyanik olmalar: tavsiye edilmektedir.
Korsan tehdidi buiytk olasilikla Bossaso’nun
kuzeyinde 48-51 Dogu boylam cizgileri ile
sinirlanmaktadir.Gemilere, Sokotra’dan 100
deniz mili aciktan gitmeleri tavsiye
edilmektedir. Buna ek olarak, bolge yasa disi

www.ymntankers.com.tr
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ticaret ve gocte populerdir.

Basra Korfezi

Yukar: Basra Korfezi, gecmis 24 ay icerisinde
Iran ve komsu ulkeler arasindaki jeopolitik
turbilanstan etkilenmedi. Bu nedenle ticari
olarak en istikrarl boélge olmaya devam
ediyor. Buna ragmen, IRGC(N) iran sular1 ve
yakininda gemilere yonelik tacize devam
ederek Iran sularinda hakimiyet kurmaya
devam ediyor.

Asag1 Basra Korfezi'nin Hirmutiz Bogazi
yakinlar1 2019 yili icerisinde Denizcilikte
onemli bir glivensizlik sahnesi olmustur.
Esasen bu durum, Iran’in Ingiltere bayrakl
gemiye saldirgan bir sekilde binmesi gibi
jeopolitik faaliyetlerin sonucunda
olusmustur.

Risk Haritast

Ozellikle tankerlere olmak tizere genel olarak
ticari gemilere kars1 2020 yilinda meydana
gelen yasadisi faaliyetlerin dagilimi asagidaki
haritada gosterilmektedir.

ey

Pakistan T;l oy g

2020 yilinda IOR (Indian Ocean Region)’de
toplam 34 olay kayitlara gecmistir.

Referans: Eskomarine annual intelligence report of 2020
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FROM SCRUBBER FROM ANODES FROM PAINT
NICKEL, ZINC AND ZINC = COPPER
COPPER .
SEABE

Yeni bulgulara gore, gemilerden kaynaklanan
kirlilik, okyanus strdurulebilirligi cabalarini
engelliyor. Kuresel toplulugun, okyanuslari
daha temiz hale getirme cabasina ragmen,
gemiler hi¢ kimsenin bahsetmedigi
kirleticilerdir. Yapilan yeni bir calisma,
diinyadaki hemen hemen her geminin stirekli
olarak 6nemli miktarda toksik metalleri
denize saldigin belirtiyor.

Portsmouth Universitesinden Dr. Gordon
Watson liderliginde yapilan ve “Environment
International” da yayinlanan calisma, saglikli
denizlere ve stUrdtrtlebilir mavi ekonomiye
odaklanmak i¢in olusturulmus BM “Okyanus
Biliminin On Yili” nin baslatilmasiyla ayni
zamana denk geliyor. Dr. Watson “Dlinya
plastik kirliligini ortadan kaldirmak icin
gercekten cok calismaktadir, ayni zamanda

burnumuzun dibinde denizleri kirletmeye
devam eden son derece kirletici gemiler
olmasi ironiktir.” demistir.

Gemi sahiplerine daha az zehirli ve kirlenme
onleyici boyalar ve anotlar kullanma
konusunda tavsiye veren Dr. Watson ve
meslektaslari, deniz tasimaciliginin
surdurtlebilir okyanus politikalarinin en 6nde
ve merkezinde olmasini saglamak icin acil
mevzuat cagrisinda bulunuyor.

Dr Watson, diinya daha fazla acik deniz riizgar
ciftligi, su Grtnleri yetistiriciligi ve
stirdtrllebilir turizm ile calkalanan
strdurtlebilir okyanus politikalarina sahip
saglikli denizler istiyor. Tim bu hedefler
ovguye degerdir, ancak tim bu faaliyetler icin
kritik 6neme sahip olan nakliye kaynakl
toksik metaller, saglikli denizler icin gizli bir
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tehdittir ve kimse bundan bahsetmez, diye icin kirlenme 6nleyici boyalarda kullanilir.
ekledi. . . , .

¢ Cinko, gévdeyi korozyondan korumak icin
Arastirmacilar, 1980’lerden beri 300iden genellikle su hattinin altina tutturulmus metal
fazla kiy1 ve acik deniz bolgesinden, Ingiliz bloklardan (anotlar) olusur.

Kanali’na gelen tortulardaki toksik metal

miktarlar hakkindaki verileri inceledi.

1980’lerden itibaren deniz tabanindaki genel
metal kirliligi seviyesinde istikrarli bir azalma
bulsalar da, denizcilik faaliyetlerinde yer alan

¢ Nikel, gemi emisyonlarini azaltmay1
amaclayan “scrubber”lardan atik suyun desarji
sirasinda genellikle ytiksek
konsantrasyonlarda bulunur.

belirli metal seviyelerinde kismen bir artis Okyanus ekosisteminin saghgini korurken,

farkettiler.

Arastirmacilar, yelkenli tekneden yolcu
gemisine kadar tiim gemilerin okyanus

ekonomik bliiyiime, daha iyi gecim kaynaklari
ve istihdam icin okyanus kaynaklarinin
strdurtlebilir kullanimini saglama teklifi olan

tortularinda biriken bakir, cinko ve nikel gibi Kuresel mavi ekonomide yatirimlar
énemli miktarlarda metal saldigini buldular. bPasladiginda hem ticari hem de eglence amagch

Ozellikle:

deniz tasimaciliginin artmas: muhtemeldir.

https://safety4sea.com/pollution-from-ships-impedes-ocean-sustainability-efforts-new-study-finds/

¢ Bakir, karinanin gemileri yavaslatan deniz
organizmalarindan temiz kalmasini saglamak
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SAGLIK

Covid-19'a kars1 temel koruyucu onlemler

Asagidaki tavsiyeler, Diinya Saglik Orgtitii
tarafindan saglanan genel tavsiyelerden
tiretilmistir ve ICS rehberligine
dayanmaktadir:

- Sabun ve sicak su veya alkol bazl el
dezenfektani (en az %65-70) kullanilarak
eller 20 saniye boyunca yikanmalidir.

WASH YOUR HANDS = = ©

- Yikanmamis ellerle agiz, burun ve gozler
dahil olmak Utizere yliziintize dokunmaktan
kacinin.

- Hapsirirken burun ve agzinizi tek
kullanimlik bir mendille kapatin ve
burnunuzu sildikten sonra kullanilmis
mendili hemen atin.

- Kagit mendil
yoksa, dirseginizi
bukerek kolunuzla
agzinizi ve
burnunuzu

~ kapatarak
okstirmeli veya

¥ hapsirmalisiniz.

- Kullanilmis tim mendiller derhal bir ¢cop
kutusuna atilmalidir.

- Sosyal mesafenin korunmasi amaclanmal
ve diger bir kisi ile en az 1 metre mesafe

birakilmalidir.
Hastalik
semptomlari
gosteren

ﬁ
-

kisiye cok
yakin oturul-
dugunda
diger kisilerde
potansiyel
olarak virtisu

soluyabilir.

-’

- Capraz
kontaminasyonu 6nlemek icin; et, stit veya
hayvansal tirtinler iyice pisirilmeden
tuketilmemelidir.

- Cig veya az pismis hayvansal Girtinlerin
tiketiminden kacinilmalidir.

- Gemide t1ibbi kayitlar diizenli olarak
tutulmalidir.

Kisisel koruyucu ekipman

Diinya Saghk Orgiitli, yliz maskelerinin
kullanimiyla ilgili olarak asagidakileri tavsiye
etmektedir:

- Okstirtiyor ya da hapsiriyorsaniz kesinlikle
maskenizi takin.

- Saglikliysaniz ancak cevrenizde hastalik
sUphesi tasiyan kisiler varsa kesinlikle
maskenizi takin.

- Maskeler sik sik el temizligi ile birlikte
kullanildiginda etkilidir.

- Eger maske takiyorsaniz, onu uygun sekilde
nasil kullanacaginizi ve imha edeceginizi
bilmelisiniz.

- Maske takarken, ytizintiz ve maske arasinda
bosluk olmadigindan emin olun.
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- Maskeyi nemlendiginde hemen yenisiyle

degistirin ve tek kullanimlik maskeleri tekrar

kullanmayin.

Maske Nasil Takihir?

Maskenin kath kismi dis tarafta
LEIEELET RV [T]

3] 4]

i

Metal serit burun k8prisinin Eimetatsedt

uzerine gelecek sekilde takilir.

- Maskeyi cikartirken saplarini kullanin, 6én
kismina dokunmayin. Maskeyi hemen

atarak ellerinizi el dezenfektani ya da sabun

ve suyla temizleyin.

Maske Nasil Cikarihir?

S

Lastikli ise kulak arkasindaki lastiklerden,
ipli ise 8nce ense bdlgesindeki alt ipleri,
sonra basin arkasindaki st ipleri ¢éziilerek
cikanlir.

Maske burun, agiz ve ceneyi icine alan,
yogun kirlenmenin gerceklestigi én
kismina dokunulmadan cikariimalidir.

'}iu

Cikarilan maske lastiklerinden veya
iplerinden tutularak ¢cope atilir ve ¢opiin
siirekli kapali kalmasi saglanir. 2\

o

Maskeyi ¢cikardiktan sonra eller en az 20
saniye, su ve normal sabunla yikanir.

Siipheli vaka oldugunda

Bir murettebatin Covid-19 belirtilerini
gostermesi durumunda yandaki adimlar
atilmalidir:

- Revirde veya ayr1 tuvaleti ve banyosu olan bir
kabinde enfeksiyon kapmis kisiyi izole etmek,
havalandirma kanalinin izole edildiginden ve
bagimsiz havalandirmanin kullanildigindan
emin olun.

- Hastanin bakici sayisini sinirlayin.
- Hastanin yanina ziyaretc¢i kabul etmeyin.

- Hasta bakici N95 maske veya cerrahi maske
ile tek kullanimlik eldivenden olusan kisisel
koruyucu ekipman kullanmalidir.

- Yakin temas i¢in (6rn. Hastay: yikamak veya
dondirmek icin), plastik tulum veya 6nltkler
gereklidir.

- Kullanilan tim kisisel koruyucu ekipmanlar
hastayla her temastan sonra atilmalidir.

- Hastanin viicut sivilari, 6zellikle agiz veya
solunum salgilari ve diskisi ile dogrudan
temastan kacinin.

- Enfekte kisinin kabini ve ait oldugu seyler
dezenfekte edilmelidir.

- Enfekte bir kisinin esyalarina, kiyafetlerine,
carsaflarina veya viicut siwvilarina dokunmayin.

Supheli bir vaka kesfedilir kesfedilmez, sirket
derhal bilgilendirilmeli ve tibbi tavsiye
alinmalidir. Sirket ayrica geminin Bayrak
Devletini, denizcinin ulus devletini ve geminin
P&I Kulibti’'nti bilgilendirmesi gerekir.

INTERTANKO Outbreak Management Plan: Covid-19

P ¢

(8
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CALISMA ORTAMINDAKI GAZLAR VE RiSK ETMENLERI

Bazi kimyasal maddeler normal sicaklikta gaz
halindedir. Ancak, sivi veya kat1 seklinde bazi
kimyasallar 1sitma ile gaz haline gelirler. Bazi
gazlar kolayca kendi renk veya kokulariyla
algilanabildikleri gibi baz1 gazlarin kokular:
algilanamaz veya gortilemez bunlar ancak gaz
algilama cihazlari ile tespit edilebilir.

Gazlar genellikle solunum yolu ile viicuda tesir
ederler. Bazi gazlarin hemen tahris edici
etkileri gorulebilir.

Ancak bazi gazlarin saglik etkileri fark edilene
kadar cok ciddi hasarlar olusabilir. Gazlar
yanici ve patlayici olabilir. Bu tir gazlarla
calismalarda ex-proof ekipman ve techizatla
calisilmali ve gerekli 6nlemler alinmalidir.

Isciler etkili kontrol énlemleri ile kimyasal
gazlarin potansiyel zararl etkilerinden
korunmalidir.

Basit Bogucu Gazlar

Normal sartlarda kimyasal olarak bogucu
degildirler. Ancak ortamda ¢ok yogun
bulunmalar1 durumunda havadaki oksijenin
yerini alarak oksijenin daha az solunmasina
sebep olduklarindan, oksijen yetersizligi sebebi
ile bogulmalara sebep olabilirler. Bazilari,
ozellikle petrol tltirevi olanlar hafif narkotiktir.
Karbondioksit, Ornek : metan, etan, propan,
hidrojen vb. yaygin olarak kullanilan basit
boguculardir. Ornek olarak CO2’i ele
aldigimizda:

* Renksiz, kokusuz gazdir.

* Viicuda etkisi; Karbondioksit miktarinin
artmasi solunum hizini artirir.

* % 1-3 yogunlugunda orta stirelerde
tehlikesizdir, % 3-6 yogunlugunda bas agrilari
baslar,

* % 6-10 yogunlugunda bas dénmesi, gérme
bozukluklari, suursuzluk baslar,

* % 10’dan fazla yogunlukta narkotik etki
gorulur. Bogucu etki CO2 ¢coklugundan ziyade
02 azligindadir.

*Etkilenme oldugu takdirde hasta acik
havaya cikarilir, oksijen verilir, suni
solunum yaptirilir.

Kimyasal Bogucu Gazlar

Kimyasal 6zellikler sebebi ile solunum ve
dolasimi engelleyerek etkili olan gazlardir.
Karbon monoksit, hidrojen stlftir, hidrojen
siyanir bu tip gazlardandir.

Karbon monoksit;

Renksiz, kokusuz bir gazdir. Cok zehirlidir.
Hemoglobinle oksijenden 200-300 kat fazla
birlesme 6zelligi géstererek karboksi
hemoglobin (HbCO) yapar. Boylece kanin
dokulara oksijen tasima kapasitesini bloke
eder. Etkisi; Havadaki miktarina, etkilenme
stiresine ve kisinin duyarlilik derecesine gore
degisir. %0,01 (100 ppm) konsantrasyonda
uzun surede bas agrilari yapar, %0,05 (500
ppm) konsantrasyonda siddetli bas agrisi,
bas dénmesi, bayginlik, %0,2 (2000 ppm)
konsantrasyonda derin bir suursuzluk, nabiz
zayiflamasi sonunda 6lim gelir.

Kronik Zehirlenme;

Karbon monokside dustuk
konsantrasyonlarda uzun suireli aylarca veya
yillarca maruz kalma sonucunda, yorgunluk,
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bas agrilari, mizac¢ degismeleri, uyku

bozukluklari, kalp ve mide bozukluklari, hafiza

bozukluklar gértlebilir. Korunma: Isyeri
havasindaki miktar devamli kontrol edilir,
sigara yasaklanir, kisa stireli calismalar
uygulanir, gerekirse maske kullanilir.
Etkilenen kisi derhal temiz havaya cikarilir.
Oksijen verilir. Beyin 6demine karsi hipertonik
cozeltiler uygulanair.

Hidrojen stilftir (H2S);
Tipik kokusu vardir.

» Etkisi: Havada eser miktarda(%0,0001)
(milyonda bir) bulunmasi halinde tipik kokusu
ile taninir. Daha ytuksek konsantrasyonda bir
stire sonra koku alma sinirleri felce ugrar ve
koku alinmaz olur. Solunum yolu ile alinan
hidrojen sulftir toksik tesir gosterir.
Mukozalar: tahris eder. Hlicre icindeki
enzimleri inhibe eder.

¢ Zehirlenme belirtileri 200 ppm de baslar, 600
ppm’de 6lim gelir.

Tahris Edici (Irritant) Gazlar

Asidik 6zellikleri ve suda ¢coziunurltkleri
sebebiyle, solunum sistemleri tizerinde tahrig
edici etki gosterirler.

Ozellikle ist solunum yollar1 ve akcigerlere
ulasan bu tir buharlar, derinin ve dokularin
nemi ile asidik ¢cozelti olusturarak temas
ettikleri dokular: tahris ederler. Amonyak,
kukurtdioksit, fosgen, klor, azot oksitleri ve
asit buharlar1 bu gruba girerler.

Amonyak (NH3);

Endustride baz sentez islerinde, giibre ve bazi
boyalarin imalati ile sogutucu olarak
kullanilir. Daglayici ve yakicidir. 5000-10.000
ppm’lik miktarlar kisa stirede 6ldurtcu etki
gOsterir.

e Akut Etkilenme; Gozler, mukozalar ve
solunum yollan tizerinde tahris edici yakici
etki gosterir. Kornea tizerinde kérltige kadar
giden lezyonlar olusur. Bronsit ve akciger
0demi goralar.

o, e
v iy
CO
DANGER

Carbon Monoxide

* Kronik Etkilenme; Dustk
konsantrasyonlarda cok uzun streli
etkilenmelerde kronik bronsit olabilecegi
belirtilmekle birlikte, bu konuda kesin bir
kanaat yoktur.

* Korunma; Cevre tedbirleri, maske
kullanimi, ortam kontrolti. %75 oraninda
NH3 cozeltisi ile temas halinde viicudun
derhal yikanmasi gerekir. Klasik yanik
tedavisi uygulanir.

Formaldehit (HCHO);
Normal sicaklikta gaz halindedir. Enduistride
%35-40"l1k ¢ozeltisi (formalin) kullanilir.

* Etkisi; Mukozalar: tahris eder. Agiz yolu ile
alinirsa bobrek bozukluklari, solunum
zorluklar1 goérultir. Kronik olarak egzamalar
olusturur. Azot oksitler (NO2,NOx); Azotoksit
gazlari, kirmizi esmer renkte, havadan hafif
derecede agir dumanlar halindedir. Su veya
nem ile temasta nitrik asit (HNO3) olusumu
ile tahris edici etkisi vardir.

Sistemik Etki Gosteren Zehirli Gazlar ve
Buharlar

Viicudun belirli sistemleri tizerinde toksik
etki yapan gaz ve buharlardir. Akciger zarlar
Uzerine tesir eder veya dogrudan dolasima
girerler. Bobrek ve karacigerler tizerinde,
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CALISMA ORTAMINDAKI GAZLAR VE RiSK ETMENLERI

bazilar1 da kemik iligi tizerinde etkilidirler.
Karbon tetraklortir ve nitroparafinler bébrek
ve karacigerlerde, benzen buharlar kemik iligi
lUzerinde, kursun buharlar1 kan sistemi
uzerinde etkilidir.

Arsin (AsH3) (Arsenik trihidrtir);

Icinde arsenik bulunan metal cevherlerinin
asitlerle veya arsenikli asitlerin metalarla
temaslarindan meydana gelir. Sanayide
elektronik endustrisinde kullanilir.

* Etkisi; Cok toksit bir gazdir. 0,1-0,5 gr ik
miktarinin solunmasinda (ya da 2000 ppm
konsantrasyonda) stiratle 6lim meydana gelir.
Hemoglobine ilgisi cok fazladir. Kuvvetli bir
kan zehiridir. 1-10 ppm’de 1 saat etkilenme
tehlikelidir. 100-200 ppm’de agir toksik
belirtiler meydana gelir.

Karbon stilftir (CS2);

Renksiz (soluk sarimtirak) kolaylikla
buharlasan, patlayict sividir. Genellikle ¢c6ziicti
olarak kullanilir.

» Etkisi; Vlicuda 6zellikle akcigerlerden girer.
Asint duyarlilik hali, kabuslar, mesleki hatalar,
cinsel bozukluklar, reflekslerin kaybolmasi
gibi belirtiler gériltir. Kanda cinko ve bakir
gibi elementleri tutmasi bu belirtilere sebep
olur.

Narkotik (Uyusturucu) Buharlar;

Genellikle sistematik etki géstermezler.
Etkilenme halinde uyusukluk ve uyku hali
verirler. Dikkatin dagilmasina sebep
oldugundan kaza riskini arttirir. Strekli
etkilenme halinde narkotik maddenin cinsine
gore bagimlilik yapabilir. Genellikle yaglh
ylzeylerin temizlenmesinde kullanilan benzen,
toluen, triklor etilen v.b. bu gruba girerler.

Trikloretilen (C2HCI3);

Karekteristik kokulu, renksiz sivi olup, buhar
havadan agirdir. Calkalanma, akitma
sirasinda statik elektrik tiretebilir. Bu madde
sicak yltizeylerle, alevle temasinda bozunarak,
zehirli ve tahris edici hidrojen klorit ve fosgen

POISON GAS

2

dumanlar ¢ikarir. Bu madde gtclta
alkalilerle temasta diklorasetilen cikararak
yangin tehlikesini artirir. Magnezyum,
aliminyum, titanyum ve baryum gibi metal
tozlariyla gliclti reaksiyona girer.

Nemli ortamda, 1s1k ile ayrisir, asindirici
hidroklorik asit formuna girer. Maruz kalma
limiti asildiginda koku ile fark edilmez.
Buharlarinin narkotik tesiri vardir. TLV: 50
ppm Etkisi;

a) Kisa Sureli Etkilenme Go6z ve cilde zarar
verir. Sivinin yutulmasi, cigerlere cekilmesi
akciger iltihabi riski dogurur. Madde merkezi
sinir sistemini etkileyebilir, nefessiz kalmaya
neden olabilir. Maruz kalma biling
azalmasina neden olur.

b) Uzun Stre Veya Tekrarlamali Etkilenme:
Uzun ve surekli etkilenme dermatitlere
neden olur. Merkezi sinir sistemini
etkileyerek, hafiza kaybina neden olabilir.
Bobrekleri ve karacigeri etkiler. Bu
maddenin insanlarda kansere neden olmasi
mUuUmkindur.

Alkollu icecekler ile birlikte alinmasi, zararl
etkilerini gliclendirir. Etkilenme stiresine
bagl olarak, periyodik saglik muayenesi
yapilmali.
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ETKILI VARDIYA TESLIMi NASIL OLMALIDIR?

Vardiya teslimi sirasinda asagidaki bilgiler
tartisilmali ve dogrulanmalidir:

* Vardiya teslimi sirketin 4108 numarali ISM
formuna gore yapilmalidir;

* Geminin mevcut konumu ve seyir
tehlikelerine yakinligi;

* Planlanan rota (seyir planindaki degisiklikler

dahil), hiz ve makine komutu;

* Manevra kabiliyetini etkileyen bir makine
arizasli varsa,

* Manevra kabiliyetini etkileyen arizalar ve
diimen modu;

* Kullanilan tiim seyir ve gtivenlik
ekipmanlarinin ¢alisma ve alarm durumu;

* Pusula hatalari;

* Gemi raporlama gereklilikleri ve trafik
durumu;

* Hava durumu kosullar ve seyir sirasinda
karsilasilmas:1 muhtemel diger tehlikeler;

e Draft, list ve trim;
* Squat dahil herhangi bir s1g su etkisi;

¢ Guvertede calisan murettebat, makine
dairesi bakimi ve kargoda devam eden isler
(balast veya tank temizleme islemleri); ve

» Ozel talimatlar, 6zellikle Kdpriitistii
Emirlerinde yapilan degisiklikler dikkate
alinmalidir.

* Aksam vardiyalarinda, vardiyanin teslim
edilecegi zabitin gzl gece goértistine
alismadan vardiya teslim edilmemelidir.

* Kaptan’in daimi emirlerine ve gece emirlerine

uygun olarak vardiya teslim edilmelidir.

* Guverte jurnalinin ve diger jurnallerin
giincel oldugundan emin olunmalidir.

Uygun Gozciiliik

* Diger gemilerle carpisma riskinin tam bir
degerlendirmesini yapmak gerekir.

* Enkazlar, ylizer cisimler, buz ve
kesfedilmemis tehlikeler gibi seyir
tehlikelerinin tanimlanmasi gerekir.

* Karaya oturma riskini belirleyin.

* Hava, gérunurlik veya deniz durumundaki
onemli degisiklikleri uygun sekilde tespit
edin ve bunlar1 degerlendirin.

e Samandiralar ve fenerler de dahil olmak
lizere seyir yardimcilarinin kullanimi tam
olarak bilinmelidir.

» Tehlike mesaji1 gdbnderen kisilere, gemilere
veya ucaklara cevap verilmelidir.

* Ozellikle korsanlik veya silahli soygun riski
oldugu bilinen boélgelerde gtivenlik
tehditleri ve acgiklar: tespit edilmelidir.

KEEP A PROPER

LOOKOUT

A\

Vardiyay: teslim alacak olan zabitin herhangi bir nedenle vardiyay: teslim
alamayacagint diisiiniiyorsaniz, vardiya teslimini gerceklestirmeyiniz ve derhal
Kaptan’t arayiniz.
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PERSISTENT FLOATING YUKLERI

Res. MEPC.315(74) yonergesi 1 Ocak 2021
tarihinde yurarlialtige girmistir.

Konu yoénerge 6zeti ve gereklilikleri asagidaki
gibidir;

Marpol Annex [I-Cat Y kargoya “Persistent
Floating Products” tanimi eklenmistir.

“Persistent floating products” olarak
tanimlanan kaygan formdaki yiiklerin
ozelligi asagwdaki gibidir;

¢ Yogunluk: < deniz suyu (1025 kg/m3 at
20°C);

¢ Buhar basinci: < 0.3 kPa;

¢ Cozunurlik: < 0.1% (swvilar icin) < 10%
(katilar i¢in); ve

¢ Kinematik viskozite: > 10 ¢St at 20°C."

Kural geregi IBC Code, Marpol Annex 2-
13.7.1.4, gemi P & A Manueli ve Fitness
Sertifikas1 bu dogrultuda revize edilmistir.

Revize edilip gemiye iletilmis olan yeni
Fitness Sertifikasi, ytik listeleri ve P & A
Manueli 01 Ocak 2021 tarihi itibariyle
kullanilmaya baslanmistir. (1 Ocak 2021
tarihi itibariyle kullanilmaya baslanan ytuk
listeleri ve addendum listelerinin basinda
“According to ibc code applicable from
january, 1st 2021” ibaresi mevcuttur.)

Bir yiikiin “Persistent floating products”
olup olmadigt nasil anlasilir?

IBC Code-Chapter 17- sutun “0” da - 16.2.7
olarak belirtilmektedir.

“Persistent floating products” olan yiikler
icin ne gibi onlemler alinacaktir?

Konu yuktin yikama suyu belirlenen 6zel
alanlarda prewash yapilmadan asla denize
basilmayacaktir.

Belirlenen 6zel alanlar: Kuzey Bati Avrupa
sulari, Baltik Denizi, Bat1 Avrupa sular1 ve
Norveg¢ Denizi olup asagidaki haritada goste-
rilmistir.

MARPOL Annex II Regulation 13.7.1.4
geregi “Persistent Floating” Yiikler icin
Belirlenen Ozel Alanlar

[lave olarak kural geregi, revizyonu yapilmis
olan Marpol ve gemi P & A Manuelinde de
belirtilmistir.

Belirlenen 6zel alan disinda yikama suyunun
denize basilmasi icin ise Marpol Cat-Y
gereklilikleri takip edilecektir.

Ozellikle ilk gecis déneminde “Persistent
floating products” tasinmast durumunda
yikama suyunun basilmasi konusu sirket
Operasyon departmani ile istisareli olarak
yapilmalidir.
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CEO & SENIOR MANAGER VISITS

Gemilerimize, sirket tist dlizey yoneticileri
tarafindan ziyaretler yapilmaktadir. CEO
ziyaretleri Deputy General Manager

Sn. Yaman SEN tarafindan yapilirken,
Senior Manager ziyaretleri Filo Mudurd,
DPA ve Teknik Mudur tarafindan
gerceklestirilmektedir.

Hedefimiz bir sene icinde 4 CEO ve
8 Senior Manager ziyaretini
tamamlayabilmektir.

Uzun vadeli hedefimiz ise, bir yil icerisinde
her gemiye birden fazla ziyaret
gerceklestirebilmektir.

Yapilan ziyaretler sirasinda, geminin genel
kondisyonu, emniyet ve giivenlik

standartlar1 ve gemi hakkinda bilgi

edinmek amaciyla gemi gezilmektedir.
Mumkiin oldugunca personelimizin
istirahat saatlerine dikkat edilmektedir.
Rastgele secilen personellerle gortistilerek
cevresel konular, sirket KPI'lar1, gbrev ve
sorumluluk bilinci, HSSEQ mukemmelliyeti
gibi konularda personelin distinceleri
alinmaktadir.

Ziyaretlerimiz sirasinda, davranissal emniyet
egitimi olarak degerlendirilen Resilience, LET
ve Reflective Learning egitimlerinin etkinligi
ve personelin bu konulardaki bakis acis1 ve
kazanimlar1 hakkinda bilgiler edinmeye
calisiyoruz.
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MAKINE ARIZASI NEDENIYLE GEMi KARAYA OTURDU

Isvec P&I Kuliibti Aylik Emniyet Biilteni’nde,
makine arizast nedeniyle geminin karaya
oturmast durumuna yer verdi.

Limandan ayrildiktan kisa bir stire sonra, ana
makinedeki sogutma suyu kaybt nedeniyle
gemi ana makinesi “slow down’ alarmi verdi.

Alarm sonrasinda Kaptan yarim yol ileri
komutu verdi ancak ana makine yanit
vermedi.

Kaza

Bir dokme yuk gemisi, Kuzey Amerika’dan
soya fastulyesi ytukleyerek Asya’ya dogru
seyrine baslayacakti. Yikleme
tamamlandiginda, gemi elverisli bir gelgit
beklemek icin demirledi.

Gece yarisi, gemi demir yerinden ayrildi ve bir
sonraki limana gitmek Ulizere yola cikti.
Demirden kalkmadan 6nce Pilot gemiye
katilmist1 ve Kaptan ile brifing gerceklestirdi.

Alarmin duyulmasi

Limandan ayrildiktan kisa bir stire sonra,
ana makinedeki sogutma suyu kaybi
nedeniyle gemi ana makinesi “slow down”
alarmi verdi. Alarm sonrasinda Kaptan yarim
yol ileri komutu verdi ancak ana makineden
yanit gelmedi.

Daha sonra, tatli su sogutma pompalarindan
birinin durmasi nedeniyle makine kontrol
odasinda alarm caldai.

Bas Muhendis, makine kontrol odasindan
ana makineyi kontrol etmek tizere cikti ve
silindir ceketlerinden birinin tizerindeki bir
catlaktan sogutma suyunun geldigini gérdu.

Bas Muihendis, durumu hemen Kaptan’a
rapor etti. Kaptan sancak demirin atilmasi
emrini verdi. Daha sonra pek agir yol
tornistan ve tam yol tornistan emrini verdi,

ancak hicbir degisiklik olmadi. Gemi nehrin
iskele tarafina dogru surtiklenmeye basladi.

iki dakika sonra, ana makine “expansion”
tank dtistik seviye alarmi caldi. Miithendisler
daha sonra, etkilenen silindir tinitesinin
sogutma suyu giris ve ¢ikis valflerini
kapattilar.

Asin sogutma suyu kaybi nedeniyle, tim
silindirler i¢in ytiksek sogutma suyu sicakligi
alarmlar1 caldi.

Karaya oturma engellenemedi

Sancak demirin atilmasina ragmen, karaya
oturma durumu engellenememistir.

Karaya oturmanin ardindan, 1. Zabit tim
balast tanklarini herhangi bir su sizintisi icin
kontrol etti. Hasarli tank yoktu, ancak gemi
govdesi cokmustil. Sahil gtivenlik de gemiye
cikt1 ve herhangi bir kirlilik olup olmadigini
gérmek icin bir inceleme yapti.

Gemi romorkoér yardimi ald1 ve daha detayl
incelemeler icin ytikleme limanina déond.

Bulgular
Yerlestirme somunlari asiri sikilmis

Incelemeler sonucunda, catlaklarin en son
yapilan silindir kapagi “overhaul ™ sirasinda
yerlestirme somunlarinin asirn sikilmasindan
kaynaklandig bulundu. Uretici, somunlarin
asir1 sikilmasina iliskin uyari iceren bir servis
mektubu yayinlamistir. Bu durum, dogru
yapilmasi gereken hassas bir islemdir.

https:/ /safety4sea.com/lessons-learned-grounding-caused-by-engine-failure/
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CYBER SECURITY: SPAM MAILLER

SPAM mailler hakkinda dikkat edilecek
konular:

{ 1. Mail Kimden Gelmis ?

Bir mail aldiginizda bakmamiz gereken ilk
onemli nokta, génderenin ismi degil,
gé')nderen mail adresidir. Clinkdi bir cok spam
mail yollayicisi sizi kandirmak i¢cin mail
adresinin gizli olmasin kullanir. Mail

uygulamalarinda varsayilan olarak
gonderenin ad1 yazar, maili degil. Ancak detaylara tiklarsaniz géndericinin mailini
gorebilirsiniz ve spam mail oldugunu kolayca anlayabilirsiniz. Bir mail aldiginizda icerigine
bakmadan 6nce ilk yapmaniz gereken adim asagidaki gibidir:

Gonderenin adi, noreply@gtships.com gibi
goziikiiyor, fakat asil gonderici, gtships ile
higbir alalkasi olmayan bir mail adresi.

From: Noreply@gtships.com [mailto:ahmed.samaan@macl.aero]

Sent: %ﬁﬁ%ﬁg February 03, 2021 12:12 AM
To: deckhou ips.com

Subject: Account expiry. Wednesday, February 3, 2021

2. Icerikte Ne Anlatiliyor ?

Genellikle spam maillerin igerigi limitlidir. Ya kullandiginiz mail adresinin stiresinin
dolacagini soylerler, ya size bir hediye verildigi séylenir, ya borcunuz oldugunu belirtirler, ya
da size bir irin satmaya calisirlar ...vb

Kimse size mail yolu ile hediye teklifinde bulunmaz. Ayrica kimse sizden mail yolu ile Girtin
satin almanizi istemez, bu durum giivenli internet’in mantigina aykir1 bir harekettir. Ozellikle
de bir borcunuz varsa, bu size mail yolu ile belirtilmez. Bu hususlara dikkat etmeniz gerekir.

From: Noreply@gtships.com [mailto:ahmed.samaan@macl.aero]
Sent: Wednesday, February 03, 2021 12:12 AM

To: deckhouse@gtships.com

Subject: Account expiry. Wednesday, February 3, 2021

MICROSOFT365
Mail firmalari, mail adresiniz kapanmadan en az 30 giin

Acesss password for deckhouse@gtships.com has expired
prevent deactivation of account by re-activating password

Click password
© 2021 Microsoft Reserved Team

once bilgilendirme mesaji gegerler ve mesajlarinda bir
link olmaz, direk sistem yoneticiniz ile iletigime
gecmeniz sdylenir. Ayrica mail adresi ile ilgili hesap
bilgilendirme mesajlari, sistem yoneticisine gonderilir,
direk mail hesabina degil
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CYBER SECURITY: SPAM MAILLER

3. Icerikte Nasil Bir Link Var ?

Genellikle her spam mailinde bir veya daha fazla link
olur. Bu linkler onlarin anlattig1 izere sizi cennete
gotirmeyi vaat edebilecek kadar ucukken aslhinda
viris cehennemine yollanmanin anahtaridir. Bir spam
mail igerigine spam koyamaz, yani siz maile
tikladiginiz anda virtis yemezsiniz. Bunun en 6nemli
sebebi ise mail saglayicinizin size gelen her maili
stizgecinden gecirip virts icerikli maileri size gelmeden
gereksiz kutusuna atmasindan kaynaklanmaktadir. O
sebeple spam mail génderenler genellikle size viriise
yonlendiren bir link koymay: tercih ederler. Tabi

bazilar virisli ek yollayip o stizgeci asabiliyor.

Dikkatli olmakta fayda var. Bu arada linkte
https:// yerine http:// varsa uzak durmanizi éneririz. Https linkleri givenli linkler olup
bunun icin sertifika almalar1 gerektiginden kolay kolay 6yle bir siteyi satin alamazlar.

iccount Activiy Nosficetion - Mastage [HTML) (Read-Ocly)

e X 51| Q€2 (3 e | Wi S 1 Y5 S [ [ P 2% Q| Q
Lt e | Repy Oy Forned Bt | ) o 0t F Cmerie 51| MO g L::,(u(?vc.n:,'. Vot ::: o
e s ke S SR I AR sy S
I<: Mesaj gonderi adresi mail adresi ile
y uyumlu goriiniiyor
S N
Dear sat
Password for satdeckhoussusacom is 3bout o expire todsy. You can change yous Passw o . '  sword
e g
you oy i etz comis@ithsevsomiainy] o se emai sty Linke tiklamadan mouseu
2000 derkbouieusaom AN ihts resesed linkin iizerine
getirdiginizde
yonlendirmenin
resimdeki gibi viriis
kaynagina gittigini
goreceksiniz

Bu basit ama 6nemli konulara dikkat ederseniz, bilgisayarinizi ve sisteminizi tehlikeye
dustrme ihtimaliniz ¢ok dusutk olur.

Unutmayin ! "Giivenliginizi en iyi siz saglarsiniz.”
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CYBER SECURITY: USB BELLEK KULLANIMI

USB disklerin kullanimi sirasinda dikkat
edilmesi gereken detaylar;

1.USB Bellek Viriisii Nedir?

Gemilerde, bilgisayarlara en yuksek virts
bulasma nedeni, kontrolsuz kullanilan USB
belleklerdir. Gemideki bir bilgisayarda virtis
varsa, gemideki diger bilgisayarlarda virtis
olma veya yakinda virtistin bulasma ihtimali
cok yuksektir.

Virtis bulasmis bir bilgisayara bir bellek
taktiginizda (virtis USB'den gecen turde
oldugu strece; tim virtisler bunu yapmaz),
mevcut virts kendisini bellege kopyalar ve
autorun.inf adl1 bir dosya olusturur. Bu,
virds icin talimatlarin yazildig1 dosya, yani bu
dosyada virtistin olusturacagi, kopyalanacagi,
tasinacag veriler icerir. Tim bunlar,
kullanicinin hi¢cbir sey yapmasini
gerektirmeden olur.

Enfekte olmus bir bilgisayara baglanan USB
bellege bulasan virts, bu virisi tasiyan
bellegin kullanilacag bilgisayarda herhangi
bir antivirtis yazilimi yukla degilse, pek cok
bilgisayara kendisini bulastirabilmektedir.
Boyle bir virts, verilere ulasimi engelleyip
verileri bozabilir, zaman kayb1 dogurabilir ve
hatta bazi durumlarda veri kaybina bile
neden olabilir

2. Kesin Coziim Nedir?

USB bellek virtislerinin éntine gecebilmenin
en basta gelen ¢6zim yontemi, giivenilir ve
guncel antiviris programlar kullanmaktir.
Her ne kadar cogu antivirtis programi yeni
yeni yayillmaya baslayan bir USB bellek
virdsuinu ilk baslarda tespit edemese de,
gerekli glincellemeler sonucunda virist
taniyabilir hale gelebilmektedir. Bu nedenle,
kullanmakta oldugunuz antivirtis programini
sik sik glincellemeniz gerekir.

=
& VIRUS FOUND!
o

3. Gemide USB Belleklerin Kullanilmasi

Geminiz bilgisayarlarinda kullandiginiz USB
Bellekler, sahsi bilgisayarlarda
kullanilmamali; personelin sahsi USB
Bellekleri de kesinlike gemi bilgisayarlarinda
kullanilmamalidir.

Ozellikle ECDIS gutincellemesi icin kullanilan
USB Bellek, sadece ECDIS bilgisayar1 ve
glincellemenin alindigr gtincel virus korumali
bilgiayarda kullanilmali, baska hicbir cihaza
baglanmamalidir.

4. Usb Portlarinin Bloklanmasi

GTMAIL Eset Nod32 antiviriis programini
kullanan gemiler, bu programinda bulunan
Usb Disk bloklama 6zelligi ile, yalnizca izin
verdiginiz usb aygitlarinin bilgisayarlarinizda
calismasi, izin verilen usb disklerin
haricindeki disklerin bloklanmasi
saglanabilmektedir.

Farkli bir virus program kullaniyorsaniz,
USB bloklama 6zelligini agmaniz énerilir.

Eger herhangi bir virus programiniz yoksa,
mutlaka USB bloklama i¢n firma bilgi
islemcinizden destek aliniz.
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CYBER SECURITY: USB BELLEK KULLANIMI &
KOTU AMACLI YAZILIMIN CiHAZINIZI ELE GECIREBILECEGI 7 YOL
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5. Rutin Olarak Tarama

Kendi belirlediginiz zaman araliklarinda,
ortak kullanimdaki USB bellek ve
bilgisayarlarin, glincel virus programlar ile
taranmasi giivenlik acisindan 6nemle
gereklidir.

6. Takil1 Olan USB Diski Bilgisayardan
Cikartirken “Giivenli Cikart” Komutunu
Kullanin

USB belleklerle ilgili yapilan en yaygin hata,
islem bittiginde bilgisayardan hemen cekip
cikartilmalar oluyor. Ancak bu aliskanlik,
hentiz aktarilamamais bilgilerin kaybina yol
acabiliyor. Bu durumu 6énlemek icin USB
belleklerin, “cikart” komutu tamamlaninca
cikartilmasi gerekiyor.

Sag alt koésede USB cihazinin simgesine sag
tiklayarak “gtivenli cikart” dedikten sonra
USB cihazini bilgisayardan cikarabilirsiniz.

Bu basit ama 6énemli konulara dikkat
ederseniz, bilgisayarinizi ve sisteminizi
tehlikeye dliistirme ihtimaliniz cok diistik
olur.

Unutmayin ! "Giivenliginizi en iyi siz
saglarsiniz.”

Kotii amacli yazilimin cihazinizi ele
gecirebilecegi 7 yol

1.Kimlik avina ve kotii amaca yonelik
e-postalar

Kimlik avina yonelik e-postalarin genellikle
temel amaci, cesitli hizmetlere erisim
saglamak icin kullandiginiz kimlik
bilgileriniz, kredi karti1 dogrulama kodunuz,
PIN kodunuz gibi hassas bilgilerinizi ele
gecirmektir. Bu e-postalar gtivenilir bir
kurumdan gelen bir e-postanin kimligine
burlnebilir ve cihaziniza zararh yazilim
bulasmasina neden olabilecek ekler icerebilir.
Bu nedenle e-postalarinizi her zaman
ayrintili sekilde okumalisiniz. Béylece
dolandiriciliga dair ipuclarini cogu kez
yakalayabilirsiniz. Genellikle yazim yanlislari,
acil durum uyarilari, kisisel bilgi talepleri ya
da stpheli bir etki alanindan gelen mesajlar
bir ipucu verir.

2. Sahte internet siteleri

Siber suclular, tinli marka veya kuruluslarin
internet sitelerine cok benzeyen bir alan adi
kullanarak, tek bir harf veya kelimenin farkl
olmasi gibi minik farklarin oldugu sahte
internet siteleri olusturur. Bu internet
sitelerinde, hedef alinan kisinin zararl
yazilimi cihaza indirmesini saglamak icin
tiklayacagi baglantilar bulunur. Bu tir
internet sitelerinden cihaziniza k6tii amaclh
yazilimin bulasmasini engellemek icin arama
motoruna veya adres cubuguna resmi
internet sitesini her zaman kendiniz yazarak
siteyi arayin. Uygun bir guvenlik
¢cO6zUmUnUnUn zararl sitelere erisim
saglamanizi da engelleyecegini bir kez daha
hatirlatalim.

3. USB flash siiriiciiler
Harici depolama cihazlari1 yaygin olarak
kullanilir, ancak bu cihazlar bircok risk
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CYBER SECURITY: KOTU AMACLI YAZILIMIN CiHAZINIZI
ELE GECIREBILECEGI 7 YOL

barindirir. Zararl yazilim bulasmis bir
surltcu takilip acildiginda, cihaziniza tus
kaydedici veya fidye amacl yazilim
bulasabilir. Bulasma olasiligini azaltmak icin
cihaziniza baglanan tim harici ortamlari
tarayarak stpheli bir durumda sizi
bilgilendiren glivenilir ve giincel bir uc¢
koruma gtivenligi ¢c6zimu kullanmalisiniz.

4. P2P paylasim ve torrentler

Denkler aras1 paylasim (peer-to-peer
sharing) ve torrentler, oyunlarin yasa dis1 bir
sekilde indirilebilecegi bir yer olarak oldukca
Unlenirken, gelistiriciler acik kaynakl
yazilimlarini dagitmak veya muizisyenler
sarkilarini yaymak amaciyla da bu yontemi
kullaniyor. Ancak P2P paylasim ve torrentler,
dosyaya zararlh kod ekleyen kota kisiler
tarafindan kullanilmasiyla da kot bir tine
sahip. ESET arastirmacilari, kripto para
calan KryptoCibule viristini yaymak tizere
Tor aginin k6t amacla kullandigini ortaya
cikarmisti. Thlale ugrama riskini en aza
indirmek icin, trafiginizi sifrelemek ve kott
amach kisilerden korumak tizere gtivenilir bir
Sanal Ozel Ag (VPN) kullanmalisiniz.

5. Inlale ugramis yazilimlar

Siber suclular tarafindan dogrudan ihlale
ugramis yazilimlarla karsilasilabilir. CCleaner
uygulamasinin giivenliginin ihlale ugramasi
bu duruma gulizel bir 6rnektir. Bu
saldirilarda, siber dolandiricilar, zararl
yazilimi1 dogrudan uygulamaya yerlestirmekte
ve koticil yazilimi yaymak icin uygulamayi
kullanmaktadirlar. CCleaner, taninan bir
uygulama oldugundan, kullanici uygulamay:
kapsamli bir sekilde inceleme ihtiyaci
duymadan indirebilir. Ancak, givenilir bir
yazilim dahi olsa, bir yazilim indirirken
dikkatli olmalisiniz. Dlizenli olarak
uygulamalarinizi glincellemek ve yamalari

yuklemek de 6nemlidir. Giivenlik yamalari,
virGs bulasan uygulamalardaki sizintilara
veya bosluklara kars: sizi korur.

6. Reklam yazilimlart

Bazi internet sitelerine her erisim sagladigi-
nizda hemen beliren cesitli reklamlar
bulunur. Bu reklamlarin amaci, bu internet
siteleri icin gelir olusturmaktir, ancak s6zko-
nusu reklamlarda cesitli k6tti amacl yazilim
turleri de bulunabilir. Reklamlara tiklayarak
farkinda olmadan ko6t amach yazilimi cihazi-
niza indirebilirsiniz. Hatta bazi reklamlar,
kullanicilara cihazlarinin ihlale ugradigini ve
tek c6zimuin reklamda yer alan virtis temiz-
leme uygulamasini kullanmak oldugunu
soyleyebilir. Ancak durum asla bdéyle degildir.
Tarayicinizda giivenilir bir reklam engelleme
uzantis1 kullanarak reklam yazilimlarinin
buyuk bir kismini engelleyebilirsiniz.

7. Sahte uygulamalar

Bu listedeki son madde ise sahte mobil
uygulamalarla ilgili. Bu uygulamalar genel-
likle gercek bir uygulama kimligine btrinur
ve kurbanlarin bu uygulamalari cihazlarina
indirmesini saglamaya ve bu sayede bu
cihazlar ihlal etmeye calisir. Akilli bileklik,
kripto para uygulamalari veya COVID-19
izleme uygulamalar gibi davranarak
herhangi bir uygulamanin kimligine
burdnebilirler. Ancak pek cok kez kurban-
lar, vaat edilen hizmet yerine fidye yazilima,
casus yazilim veya tus kaydediciler gibi cesitli
kot amach yazilimlar cihazlarina indirir.
Cihazlariniza guvenilir gelistiricilerin sundu-
gu, izleme kaydina ve yorumlara sahip uygu-
lamalari kullanmaya dikkat etmelisiniz. Ayri-
ca guncellemeleri takip etmek, uygulamalarin
eski stirimlerinde mevcut olabilecek gtivenlik
aciklarini suistimal etmeye calisan tehditlere
kars1 koruma saglamaniza yardimeci olur.

Referans: Deckhouse
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2020 Y11 Bolgelere Gore Liman Devleti

: . 43 . USCG PSC .

Kontrol Istatistikleri / "\ Examination / -
Flag \ / Recognizgd \
PACIFIC AREA ATLANTIC AREA ‘. State j‘ w ( ngregtavl;lsz:::::'l"ty j\

Performance | \  Performance /

N 2T

Ship \ / Information: \
| | ShipTy |
\I Management | \ shlizAv;: ‘

\ Performance / Certificates

\\ / R@’dous Condiiioj"

" Vessel \ — ,\T/ yd AN

Hlstory
Deficiencies [ QUALSHIP 21

Detentions ‘ [
Control Actions \ E-Zero /

Marine Casualties /
Marine Violations
EQUASIS Data

\

Sk Semnsion oonde_ Saiy e olarak siniflandirilirken, alikoyma oranlar:
i O o - genel ortalamanin iki katindan daha fazla ise
o —— 208 = yuksek riskli olarak siniflandirilir.
11th 8,942 647 2
o = = : Yiiksek Riskli Bayrak Devletleri
17th 438 81 o
Total 72,12 7.383 57 Flag %ﬁl?.%ﬁgf%am
Barbados 4.95%
Liman Devleti Kontrolii Emniyet, Giivenlik 2" e
ve Cevresel inceleme Faktoérleri ook slands —
Israel 15.38%
. . . Mexi 5.57%
ABD Sahil Giivenlik (USCG), standart alt1 S —r——
gemileri ortadan kaldirmaya yonelik ktirese] =~ [SamVincentand he Grenadines -
hedefi destekleyen guivenli, emniyetli ve Togo —
Turkey 3.28%

cevreye duyarl bir sistem saglamak icin
kapsamli bir Liman Devleti Kontrolt (PSC) Orta Riskli Bayrak Devletleri
programi yurutur.

2018-2020

FEE Detention Ratio
USCG, yabanci gemilerin kontrol sartlarini o eneBaus o
belirler, gemileri ABD limanlarina varmadan bers L
once tarar ve cok sayida diizenleyici ve riske  [panama 1.00%
dayal faktérti degerlendirir. :hrl‘pz. 12:

Vanuatu 1.62%

2020 Y11 Bayrak Devleti Uyumluluk

Performansi Alikonmaya Neden Olan Kusurlara Genel

Bakis
Sahil Guivenlik, alikoyma oranlarinin genel Gi¢

yillik ortalama dinamik alikoyma oranindan
daha ytiksek olmasi durumunda ya da yilda
birden fazla alikoyma orani varsa Bayrak

Asagida, 2020 yili PSC denetlemeleri
sirasinda tespit edilen bazi alikonulmaya
neden olan eksikliklere genel bir bakis yer

Devletleri’ni ek 6nlemler almaya davet ediyor. almaktadur.

Bayrak Devletleri’nin alikoyma oranlari genel
ortalamanin en fazla iki kati ise orta riskli
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1. Giivenlik Yonetim Sistemleri (SMS):

Birden fazla duizeltilmemis malzeme ve/veya
operasyonel eksiklikten kaynaklanan SMS
eksiklikleri genellikle en ¢cok alint1
yapilanlardir. En yaygin SMS eksikligi
murettebatin gemi ve techizatlarin bakimi ile
ilgili SMS'i uygulamamasindan
kaynaklanmaktadir. SMS ile ilgili alikonmalar
genellikle kaptanin ve/veya murettebatin
basarisizligindan kaynaklanir. Genisletilmis
ISM denetleri ayrica, can kurtarma ve
yanginla muicadele ekipmanlarinin
durumunun kayitlara dogru sekilde
yansimadigini da ortaya cikarmistir. Yasanan
bir durumda, kaptan sprinkler sistemin
duizenli test belgelerini gdstermesine ragmen
PSCO yaptig1 gézlemlerde sprinkler sistemde
asinmis ve yitkanmis birkac¢ nozul oldugunu
farketti. Yine baska bir denet sirasinda
geminin CO2 sistemi haftalik kontrollerinin
duizenli olarak yapildigini gésteren kayitlar
olmasina ragmen, PSCO CO2 sistemi
ltzerinde korleme flansi olmadan acik
konumda birakilan bir valf tespit etti. Bu
durum, sistemden herhangi bir CO2 salinimi
olmasi durumunda hemen o boslugun CO2
ile dolmasina neden olurdu ve hayati tehlike
arz ederdi.

2. Yangin Emniyeti:

Gemilerde yanginlarin énlenmesi, PSC
programimiz icin endise kaynagi olan bir alan
olmaya devam ediyor. Yangin emniyetinin ¢cok
daha fazla olmasi gereken alanlarda asir1 yag,
yakit sizintisi olmasi alikonmaya neden olan
onemli bir unsur. Denetlemeler sirasinda
sabit yangin séndlrme sistemi ile ilgili
eksiklikler de gozlemlendi. Denetlemeler
sirasinda PSCO bes gemide de "water mist”
sistemin tahliye vanasinin kapali konumda
oldugunu tespit etti. “Water mist” sistem

otomatik modda olmasina ragmen olasi bir
yangin durumunda tahliye vanasi kapali
oldugu icin vanalar tasarlandigl amaca
uygun olarak yangin séndirme suyu
saglamayacaktir. Baska bir gemide ise,

boyalikta bulunan sprinkler sistemin tim
basliklar1 bezle sarili olarak bulundu.

Yangin pompalari ile ilgili de birka¢ durum
tespit edildi. Geminin ihtiya¢ duydugu yangin
pompalarinin her biri de cark arizasi
nedeniyle gerekli olan iki su jetini
calistiramiyordu. Gemi, yeterli basing
saglayabilmek icin her iki pompay: da ayni
anda calistirmak zorundayda.

Son olarak, yanginla ilgili olarak duman
dedektorlerinin plastik torbalarla kapatilmis
olarak bulunmasi ve calismayan dedektorler
gibi birtakim eksiklikler de tespit edilmistir.
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3. MARPOL Annex I:

2020 yilinda MARPOL Ek I ile ilgili
eksikliklerden dolay1 yedi tutuklama oldu.
Bununla birlikte, oily water seperator
ekipmani ile ilgili olarak iki geminin yasadisi
olarak yagh atik bosalttig1 farkedildi. Ik
durumda, oily water seperatér boru
devresinde yapilmis olan modifikasyon
sayesinde yagli atiklarin atilmasina izin veren
su ayiricit boru sisteminin baypas edildigi ve
dogrudan denize pompalandigi anlasildi.
Ikinci olayda sintine izolasyon valfi ile birlikte
sintine boru devresine modifikasyon yapildig:
farkedildi. Ilgili modifikasyon sayesinde
tamper seal kirilmadan valfin acilmasi
saglaniyordu. Her iki olayda da ilgili kisiler
yagli suyu yasa dis1 yollarla denize
bosaltmaktan dolay: cezai isleme tabi
tutuldu.

4. Can Kurtarma Ekipmanlari:

Genel olarak, can kurtarma ekipmanlari ile
ilgili tutuklamya neden olan eksiklikler yillar
boyunca toplam tutuklama nedenlerinin
%10’undan azini olusturarak sabit olarak
seyretmektedir. Kurtarma botlari ve
filikalarin hemen kullanima hazir olmamalari
ile ilgili eksiklikler genellikle bu kategorideki
en fazla tutuklama nedeni olarak kayitlara
gecmistir. Bir denet sirasinda, PSCO hem
iskele hem sancak filikanin tist raylarinin
mataforayla temas etmesi nedeniyle pruva,
orta ve ki¢ béliimleri boyunca 6 ile 8 inch
uzunlugunda catlaklar tespit etti. Bir baska
gemide ise mevcut 31 immersion stit’den
30’unun kot kondisyon nedeni ile
kullanilamaz durumda oldugu tespit
edilmistir.

USCG Tarafindan Elde Edilen istatistikler

21
19
9
| =
0 -

Bulk General Dry Container
Cargo Ship Ship Other

- o o
& S &

=

NUMBER OF DETENTIONS

Gas 0il
Carrier Tanker

Chemical

Carrier Tanker

Gemi Tipine Gore Eksiklik ve Tutuklanma
Yiizdesi

Number of Examswith  Number of Percent of Exams Number of

Detention %

Exams Deficiencies  Deficiencies with Deficiencies Detentions
Bulk Carrier 2,065 405 876 1961% 21 101%
Chemical Tanker 1,197 153 43 1278% 1 0.08%
Container Ship 1,070 27 462 22.14% 9 0.84%
Oil Tanker 1,036 130 23 1254% 1 0.09%
General Dry Cargo 84 197 526 23.42% 19 2.25%
(Gas Carrier 625 98 1871} 15.68% 2 0.32%
Other 3% 8 7 N |25 4 101%
Refrigerated Cargo 8 2 4 22.12% 0 0.00%
Passenger Ship 67 34 140 50.74% 0 0.00%

Bulunan Uygunsuzluklarin Orneklenmesi

Deficiency Type lllustration

, Safety Management Systems 26%
» Crew Certificates 3%
Emergency Systems 4%
ISPS5% +

Fire Safety 35% ———

Propulsion & ~—

Auxiliary Machinery IMARF‘CLAH nex | 4%
3%

Life Saving
Appliances 6%
Certificates & Documents 4%
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Uygunsuzluk Tiiriine Gore Yapilan

Tutuklamalar
Fire
Safety Management
Lifesaving z
International Ship & /
et
MARPOL
Annex |
Ships Certificates/
Documems
Emergency
Systems
Propulsion &
Auxiliary Machinery
Crew /
Certicates ISRA)
Al
Other
0 5 10 15 20 25 30 35
Fire Safety e

(58 Deficiencies)

B Oil accumulation in engine room
Other (fire safety)
Fixed fire extinguishing installation
W Ready availability of fire fighting equipment
W Fire pumps and pipes
Operation of fire protection systems
W Fire detection and alarm system
B Remote means of control
Fire-dampers
W Fire prevention structural integrity
W Fire doors/openings in fire-resisting division
Inert gas system
W Maintenance of fire protection systems

Safety Management Systems

(42 Deficiencies)

B Maintenance of Ship & Equipment
Safety & Environmental Policy
Shipboard Operations

B Company Responsibility & Authority

B Reports of Accidents & Hazardous O

Resources & Personnel
B Documentation

Life Saving Systems

(10 Deficiencies)

W Operational Readiness
Rescue Boats
Launching Arrangements
B Maintenance & Inspections
Rlnflatable Liferafts

2%

%
5%
5%
5% 4%
% '
%
%

12%

40%

12%

12%

149

40%

10%
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Ballast Water Management (BWM)
BWM Uyumluluk istatistikleri:

Sahil Guvenlik, 33 Code of Federal
Regulations Bélum 151'de yer alan balast
suyu yonetimi dtizenlemelerine daha fazla
yabanci gemi uyumuna yonelik bir egilim
gordl. 2020'de Sahil Guvenlik, Amerika
Birlesik Devletleri'ndeki limanlarn ziyaret
eden yabanci gemilerde 108 BWM eksikligi
tespit etti. Eksikliklerin cogu, gemilerin
calismayan balast suyu yonetim sistemleri
(BWMS) ile ilgili oldu. Eksik balast suyu
yo6netim planlar1 (BWM Plani) ve BWM
uygulamalarinin Ulusal Balast Suyu Aritim
Merkezine (NBIC Raporlama) bildirilmemesi
de Sahil Guivenlik Liman Devleti Kontrol
Denetcileri tarafindan belirtilen eksiklikler
arasinda Ust siralarda yer aldi. Balast
suyunun bosaltilmasinin deniz ortami igin
bir tehdit olusturabilecegi durumlarin
cogunda, gemilerin kargo planlarini giivenli
ve uyumlu balast suyu bosaltimlarini
kolaylastirmak icin degistirmeleri gerekti ve
bu da maliyetli 6ngoérilemeyen liman
planlamalarina yol acti. Gemi operatorleri
BWM sistemlerini sirketlerinin Guvenlik
Yonetim Sistemine dahil ederek, gemi limana
geldiginde geminin uyumlu olmasini
saglamaya yardimci olmak i¢cin murettebat
uyelerinin balast suyu egitimini ve
yetkinliklerini daha etkin bir sekilde olmasini
saglamaktadirlar.
BWM Plan
NBIC Reporting 14

Discharge

nplementation Schedule

=
=
=
3
&

Immersion Suits
COPT Reporting
Taining [
Record Keeping B
20% 0 10 F) 30 I}
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¢ ReCAAP ISC, Singapur Bogazi'nda
yasanan olaylarin devam etmesi
konusunda da endise duyuyor.

¢ Subat 2021°de Singapur Bogazi’nin dogu
sirinirinda 2 olay yasandig bilgisi alinmig-
tir.

Olay Sayis1

¢ Subat 2021°de gemilere karsi 3 silahli
soygun olayi bildirildi ve hepsi gercek
olaylardi. Tim olaylar dogruland: ve
ReCAAP ISC'ye bildirildi.

¢ Grafik 1, Subat 2020'den Subat 2021'e
kadar her ay bildirilen olay sayisini
gostermektedir.

Olaylar Sirasinda Gemilerin Durumu

15

ReCAAP Bilgi Paylasim Merkezi, Asya'daki 1
gemilere kars1 korsanlik ve silahli soygun
durumu hakkindaki Subat 2021 raporunu 5
yayinladi. ) .

0 0_—"~—_0 00— 0 00 0 0 0 0
Genel Bak1§: Feb Mar Apr May Jun  Jul Aug  Sep Oct  Nov Dec  Jan Feb

2020 2021
¢ Subat 2021°de Asya'da gemilere kars: Graph 1 - Number of incidents (February 2020 to February 2021)
toplam 3 silahli soygun olay: bildirildi. B Toal W Actual B Atempted
+ Korsanlk olay: bildirilmedi. ¢ Subat 2021°de bildirilen 3 olaydan,
¢ Sulu-Celebes Denizlerinde ve Dogu Singapur Bogazi'nda seyir halinde olan ge-
Sabah'in disindaki sularda murettebat milerde 2 olay yasanirken, Jakarta Limani,
kacirildigina dair bir rapor yok. Endonezya’da olan 1 gemide olay meydana
gelmistir.

¢ Bununla birlikte, Sulu-Celebes
Denizlerinde ve Dogu Sabah'in disindaki
sularda fidye icin murettebatin kacirilmasi
ciddi bir endise kaynagi olmaya devam
ediyor.
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ReCAAP: Subat 2021'de Asya'da gemilere karsi
toplam 3 silahli soygun olay: bildirildi

Olaylarin Onem Diizeyi

Category Description
, el e .
¢ SUbat 2021'de bildirilen 3 gergek CAT 1 incidents involved large number of perpetrators; more than 9 men in four
olaydan tl(;tl de CAT 4 olayldlr. out every 10 incidents and 4-9 men in the other six incidents. The perpetrators
® CAT1 were mostly armed with guns and knives, and the crew is likely to suffer
! some form of injury or physical violence such as being assaulted or tied up
¢ SUbat 2021'de CAT 1 ’ CAT 2 ve CAT 3 or threatened. In term of losses, the ship was either hijacked or the cargo on
olay bildirilmedi. board was stolen, for example siphoning of cargo oil.
¢ Uc CAT 4 olayindan; Majority of CAT 2 incidents involved 4-9 men who are likely to be armed with
knives/machetes and in 1/4 of the incidents, armed with guns. The crew is
* 92 tanesi Singapur Bo gaz1 nin Do gu 0 CAT2 likely to be threatened or held hostage temporarily to allow the perpetrators
X X 3 to steal the crew's cash and ship's property including engine spares. In a few
sirinirinda da seyir halinde olan bir tug boat cases, the crew suffered some form of injury or physical violence but less
ve 1 towing barge da meydana geldi . Her severe in nature compared to CAT 1 incidents.
ikisinde de korsanlar gemiye glrdl ve blrka@ The number of perpetrators involved in CAT 3 incidents usually involved groups
esya calip ayrildilar. of between 1-6 men. At times, the perpetrators were armed with knives/
machetes/others or other items such as sticks, rods, bats etc. The crew was
* )5 : ’ not harmed, although there remains a small possibility that the crew could be
Dlger Olay ise Jakarta Port’ Endonezya da ® CAT3 subject to duress during the incident but not harmed physically. In almost half
limanda olan bir konteyner gemisinde of the CAT 3 incidents, the perpetrators were unable to steal anything from
. . the vessel, but in cases where losses were reported, stores and engine spares
meydana geldi. Korsanlar gemiye cikt1 ve were the commonly targeted items.
makine dairesine inerek makine parcalarini
: The perpetrators were not armed and the crew not harmed. More than half of
calip gemiden ayrildilar. ® CAT4 | CAT4incidents involved 1-3 men who escaped empty-handed upon sighted by
the crew.
12
10
9
8
6
4 4
4
3
) 22
1 1
0
Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec Jan Feb
2020 2021
Chart 1 - Significance level of incidents (February 2020 to February 2021)
lcar2 | car3 | cara
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ReCAAP: Subat 2021'de Asya'da gemilere karsi
Lop h gun olay1 bildirildi

Olaylarin Meydana Geldigi Yerler Ocak - Subat 2021

¢ Ocak-Subat 2021
boyunca Asya’da toplam 10
silahli soygun olay: bildirildi.
Hic korsanlik olay1
bildirilmedi.

¢ Ocak-Subat 2020 (toplam
22 olay) ile
karsilastirildiginda,
bildirilen olay sayisinin 2021
yilinin ayni periyodunda
%55 azaldigr gérulmektedir.

¢ Ocak-Subat 2021'de
meydana gelen olaylarin
sayisi, 2020 yilinin ayni
periyodunda meydana gelen
olaylarla karsilastirildiginda

New Delhi
8]

cogunlukla Banglades,
, Hindistan, Filipinler,
Map 1 - Location of incidents in February 2021 Endonezya, Sulu-Celebes
® CaT4 sularinda ve Singapur
Bogazi’nda azalmaistir.
() Ning Hai Tuo 6002 @) ALSJuventus ) TBDanum 50

& Daqia Haiyu Container ship & TK Linau 133

Tug boat & barge 13 Feb 21 Tug boat & barge
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Graph 2 - Number of incidents (January-February of 2007-2021)
B Total MW Actual N Attempted
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NEARMISS RAPORLAMALARI

Nearmiss Raporlamasi icin Tesekkiir Notu

2021 yihi ilk ceyregi icin olusmamis

kaza, guivenli olmayan hareket ve givenli
olmayan durum raporlamasi hususunda
gerekli 6zeni gésteren tim gemi
kaptanlarimiz ve personelimize tesekkur
ederiz.

2021 yu ilk ceyregi icin en fazla

raporlamayt yapan personelimizin listesi Olusmamis kaza, gtivenli olmayan hareket

asagudaki gibidir: ve durumlara baktigimizda, herhangi bir
acil yaralanma veya hasar olmamasina
Baris Yildirim 11 ragmen, bu gibi olaylar gemi calisanlarinin

guvenligi icin potansiyel tehdit ve
Merve Ercan 8 tehlikeleri temsil eder. Hem gtivenli
olmayan kosullar hem de gtivenli olmayan

Sadik Hakan Gezen 6 davraniglar kazalara ve yaralanmalara

Ahmet Can Okutan 6 ned(?n olabilir. Bu nedenle potansiyel .
tehlike olusturan olaylarin meydana gelir

Recep Ozden 5 gelmez raporlanmasi gerekir.

Mert Sart 5 Olusmamis kazalarin, givenli olmayan
durum ve hareketlerin rapor edilmesi,

Stleyman Bozkurt 4 gelecekte meydana gelebilecek olan

kazalarin ve yaralanmalarin énlenmesine

Géreve gore yapulan en fazla raporlama yardimc olacakiir.

saywst da asagudaki gibidir: 2021 yu ilk ceyregi icin en fazla raporlama

yapian gemilerimizin listesi asagidaki gibidir:

3rd Officer S5

Chief Officer 10 Med Serhat 17
Pumpman 7 Med Emre 13
3rd Engineer 6 Med Antarctic 12
2nd Officer 5 Med Baltic 10
Master 4 Med Tuncer 10
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BEST PRACTICE & LESSONS LEARNT
RAPORLAMALARI

Best Practice & Lessons Learnt
Raporlamasi icin Tesekkiir Notu

2021 yih ilk ceyregi icin Best Practice ve
Lessons Learnt raporlamasi hususunda
gerekli 6zeni gosteren tim gemi

Kaptanlarimiz ve Personelimize tesekkur
ederiz.

2021 yul ilk ¢ceyregi icin en fazla
raporlamayt yapan personelimizin listesi
asagidaki gibidir:

Dincer Keser 4 2021 yu ilk ceyregi icin en fazla raporlama
yapulan gemilerimizin listesi asagidaki gibidir:
Mehmet Kiciuk 4
Géreve gore yapulan en fazla raporlama Med Emre 7
sayist da asagidaki gibidir: Black Star 4
Med Atlantic 2
3rd Officer 8 Med Antarctic 1
2nd Engineer 4 Med Serhat 1
Chief Officer 2
Med Adriatic 1
Deck Cadet 2
Med Tuncer 1

2020 yili Best Practice ve Lessons Learnt
\ Rapor sayisiun ceyreklik analizi:

BTotal Report
|

2nd Quarter 3rd Quarter 4th Quarter
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HSSEQ Excellence:

The company is committed to achieving excellence
in Health, Safety, Security, Environment, Energy
and Quality standards (HSSEQ excellence) which it
defines as constantly meeting or exceeding the
goals identified in the Safety Management System
(SMS), Regulatory demands and Customer
requirements.

Achievement of HSSEQ excellence is through:

¢ Establishing company policies which

prioritise HSSEQ.

e Setting high level goals for Health, Safety,
Security, Environment and Quality (HSSEQ).

¢ Implementing, maintaining and communicating
our Policy and objectives to all our employees and
other interested parties.

¢ Ensuring compliance with mandatory rules and
regulations and taking into account all applicable
Codes, resolutions and standards recommended by
the IMO, relevant Flag Administrations,
Classification Societies and Maritime industry
organizations.

e Implementing procedures based on industry best
practices.

e Monitoring of performance by reviews and audits
using KPIs and associated objectives.

e Full commitment to a process of continuous
improvement.

e Ensuring full preparedness for emergency
situations.

Company Profile

YMN Tanker Marine Management Inc. was
founded in 2012 to provide technical and
commercial management of 6 marine line Oil/
Chemical tankers. The fleet was expanded with
an additional vessels. There are 11
Chemical/Oil tankers under management at
the moment. 2 newbuilding projects are under
construction and will be joined YMN Tanker's
fleet.

The Company is focused on technical and crew
Management and Chartering of vessels in the
Specialty/Chemical tanker segment. The
Company plans to strategically expand the
fleet by continuing to offer quality ship
management services to third party owners.
Our primary objective is to manage and
operate the fleet in a safe, responsible manner
thereby maximizing returns to our
stakeholders as freight rates fluctuate through
the shipping cycle. The Company will
continually develop as a provider of safe,
efficient and reliable transportation which
meets or exceeds customers’ expectations by
delivering safe and reliable performance.

Our Mission:

To provide technical and commercial ship
management services that meet and exceed
safety, environmental and customer
requirements. We conduct our operation in a
manner to ensure that Quality, Health, Safety,
Security and Environmental considerations
remain top priority for the Company’s
management and employees.

Our Vision:

To be recognized as among the best
international ship operators and managers in the
chemical tanker industry, with a reputation for
outstanding performance, reliability and safety
standards.
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TANKER




