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FILOMUZDAN BEST PRACTICE
ORNEKLERI

MED ANTARCTIC Personeli Tarafindan
Raporlanan Best Practice Uygulamasi:

BAD PRACTICE

,/ KUZINEDE BULUNAN

o ICILEBILIR SU SiSELERI
PORTATIF YANGIN
SONDURUCULERIN
KULLANIMINI ENGELLIYORDU.
GEMIDE BULUNAN LSA VE FFE
EKIPMANLARININ
KULLANIMLARINI
ENGELLEYEBILECEK TUM ALET
VE ESYALARDAN UZAKTA
BULUNDURULMALARI
GEREKMEKTEDIR.

BU TARZ HAYATI
EKIPMANLARIN
KULLANIMLARININ
ENGELLENMESI AGIR
KAZALARA NEDEN OLABILIR.

YANGIN SONDURUCUNUN
KULLANIMI ENGELLEYECEK
SU SISELERI KALDIRILDI.
MURETTEBAT, YANGINLA
MUCADELE VE GUVENLIK
EKIPMANLARININ
KULLANIMINI VE
ERISILMESINI ENGELLEYECEK
HERHANGI BiR ENGEL
OLMAMASI KONUSUNDA
BILGILENDIRILDI.
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGULAMALARI

MED ARCTIC°de Meydana Gelen Olay Uzerine
Hazwrlanan Lesson Learned:

OLAY:

21.08.2024 te yapilan terminal denetinde asagidaki
madde yazilmistir.

Miyar guvertedeki grandi diregine bagli 4 adet telin
keryeleri uygun konumlandirilmamaistir. Keryeler 3
adet ve ayn1 yone bakacak sekilde baglanmis
olmalidir.

ALINACAK DERSLER:

e Planli kontrolleri yapilan isler icin PMS tanimlarinin dikkatlice okunmasi
gerekir.

e Herhangi bir kafa karisikliginda ilgili zabitin amirlerinden yada sirketten
destek almaktan cekinmemesi

e gerekir.

e Konu klipslerin ne sekilde baglanmasi1 gerektigine dair bir talimat/rehber
olmadig1 gorulmus olup, buna istinaden ekteki gibi hazirlanmistir.

BIETS
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GEMILERIMIiZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGULAMALARI

MED ANTARCTIC Gemisinde Meydana Gelen Olay
Sonrast Hazwrlanan Lesson Learned:

OLAY:

26.08.2024 tarihinde Singapur limaninda
gerceklestirilen CDI deneti sirasinda denetci
tarafindan 8.1.22

sorusuna karsilik asagidaki remark yazilmistir.
Gemide bulunan ilk yardim ¢antalarinin
(Kopruustu, CCR, Kuzine, Revir ve Makine
Dairesinde bulunan) tamaminda icerik olarak
makas bulunmadig1 gozlemlenmistir.

I1k yardim cantasi icerisinde bulunmasi gereken malzemeler yukaridaki gibi
belirtilmistir.

Vicut yaralanmalarinda hastanin giymis oldugu kiyafetleri bir an once kesip yaral
bolgeye ulagmak ve ilk midahale yapabilmek i¢cin makasin gerekliligi denetci
tarafindan vurgulanmaistir.

Ayrica sargi sarilmasi gereken yaralanmalarda sarg1 bezini kesmek i¢in makas
gerektigi de denetci tarafindan belirtilip ornek olarak gosterilmistir.

8118 A first aid kit is available in the medicine locker ready for swift
transfer to the site of an accident

81.19 A first aid kit is available on the bridge

8.1.20 A Tfirst aid kit is available in the engine room

a8.1.21 A first aid kit is available in the galley

8.1.22 A first aid kit is available in the cargo control room / ship's
office

8.1.18-22 IMGSCh1 The medical first aid kit, as a minimurm, should contain the
folfowing:

-individually wrapped wound plasters.

- Medium sterile dressings/compression pads:
- Large sterile dressings/compressionpads.

- Bandages, including Tri-angularbandage.

- Cotton wool.

- Surgical tape,

- Safety pins.

- Alcohol wipes.

- Eye pads.

- SCISSOrs.
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¢ Gemide bulunan ilk yardim ¢antalarinin icerigini gosteren ornek fotograf
yukaridaki gibi olup makas icermedigi anlasilmaktadair.

ALINACAK DERSLER:

e Gemi personeli gemiye gelen malzemelerden sorumlu olup her daim
gonderilen ve gelen malzemelerin kalitesinden ve standartlara uyumu
konusunda emin olmalidir.

e Gemide kullanilan malzemelerin gerekli standartlar1 saglayip saglamadi
ilk istek yapildigi andan gemiye gelene kadar farkli departmanlarin
onayindan gecer. Bu suireclerde departmanlar surekli baglanti halde olup
dogru urinun gemiye yollanmasi konusunda ¢aba gostermelidir.

e Gerekli arastirmalar yapilmali, yenilenen veya revize olan ekipman
standartlar1 belirlenmelidir. Tum filo ile paylagilmalidir.

e Ekipmanlarin standartlara uygunlugu gemi tarafindan kontrol edilmelidir.
Herhangi bir uygunsuzluk veya eksikligin fark edilmesi durumunda
gerekli raporlamalar yapilmalidir.

e Eksik bir makas ya da ekipman saptanmasi durumunda ilk yardim
gerekliliklerini saglayabilmek icin, bu eksiklik en kisa surede
tamamlanmalidir.
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED

UYGULAMALARI

MED BLUE JAY Gemisinde Meqdana Gelen Olay
Sonrast Hazwrlanan Lesson Learned:

OLAY:

Agadir Limani'nda yapilan CDI denetimi
sirasinda, geminin IBC Kodunun 14.1
maddesinde belirtilen uygun hafif kimyasal
kiyafet setlerine sahip olmadig: tespit edilmistir.
Gemide yalnizca tek kullanimlik/tek seferlik
kiyafetler bulunmakta olup, bu kiyafetler

maruz kalma durumunda yikanarak veya dezenfekte edilerek tekrar
kullanilamamaktadir.

Gemide, Kategori III kapsaminda CE isaretine
sahip, EC Direktifi 686/89 gerekliliklerine
uygun olarak onaylanmis 4 adet Hafif
Kimyasal Kiyafet bulunmaktadir.

Ekipmanin bilgi formunda yer alan
aciklamalar agsagida belirtilmistir:

Ultrasonik kaynakli ve bantl1 dikiglere sahip

bu tulum, EN14126/2004, EN14605,

EN13982-1, EN340, EN13034 gibi uyumlastirilmis
standartlarin gerekliliklerine uygun olarak EC tip inceleme sertifikasi
almistir. Bu nedenle bu KKE (Kisisel Koruyucu Ekipman), EC Direktifi
679/90 ve EC Direktifi 54/2000 referanslarina uygun olarak biyolojik ve
kimyasal ajanlara kars1 koruma saglamaya uygundur.

Tulum ayrica, EC Direktifi 24/98 ve EC Direktifi 394/90’a uygun olarak
asitler, bazlar, cozuciler, dezenfektanlar, sitotoksikler gibi kimyasal
maddelere karg1 koruma amaciyla, saglik alaninda ve diger alanlarda
kullanilabilir. KKE, CL.com tarafindan WO 03/041807A1 patenti ile
korunmaktadir. Ancak turetici talimatlarina gore, bu tulumun yalnizca bir
kez kullanilabilecegi ve maruz kalma durumunda yikanarak veya dezenfekte
edilerek tekrar kullanilamayacagi belirtilmistir.

Maruz kalma durumunda tekrar kullanilabilecek ek kimyasal guvenlik
ekipmani setleri (4 adet daha) ilgili gemi icin siparis edilmis ve satin
alinmaisgtir.

BEFORE
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ALINACAK DERSLER:

AFTER

Yukleme ve bosaltma operasyonlar: sirasinda yukleme ve bosaltma
ekip uyelerinin korunmasi i¢cin gemi, uygun koruyucu ekipmanlarla
donatilmalidir.

Bu ekipmanlar; buyuk onlikler, uzun kollu o6zel eldivenler, uygun
ayakkabilar, kimyasal diren¢li malzemeden yapilmis tulumlar ve tam
oturan gozlukler veya yuz siperlikleri ya da her ikisini icermelidir.

Koruyucu giysiler ve ekipman, cildin tamamini kaplamali ve vicudun
hicbir kismi1 acikta kalmamalidir.

SAYFA 14
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GEMILERIMiZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGULAMALARI

MED SERHAT Personeli Tarafindan Hazwrlanan
Lesson Learned:

OLAY:

e lel degisimi esnasinda,
teli makaraya gecimekten
sorumlu gemicinin
dikkatsizligi nedeniyle tel
bukulmustuar.

Gemici telin bukiulmeye
basladigini kreyne
kumanda eden reise
soylemedi.

Gemici bukulme baslar
baslamaz reise kreyni
durdurmasi i¢cin haber
vermelidir.

ALINACAK DERSLER:

e Tel degismi 1.Zabit gozetiminde yapilmalidir.

e Tel degisimi sirasinda personel dikkatli olmal1 ve etkili bir iletisim
saglanmalidir.

e Tel degisimi ile ilgili personel ve zabitana egitim verilmelidir.
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GEMILERIMiZDEN GELEN -
LESSONS

*EARNED

MED SERHAT Personeli Tarafindan Hazwrlanan
Lesson Learned:

OLAY:

Basaltinda yangin devresi uzerindeki

flangelerin sicrama onleyici bant yerine

aliminyum folyo benzeri hemen yirtilabilen

ve sicrayan deniz suyunu durduramayacak

bir bant ile kaplandig: tespit edildi.

Gorseldeki isaretli bolgeye hafifce bastirildiginda flangelerin arasindaki bos
kalan kismin kolayca delindigi tespit edildi. Tam 44.0v elektrik panosu uzerinde
kalan bu devreden su sizintis1 olmasi durumunda yangin ve personel
yaralanmasina neden olabilecegi anlasildi.

Tespit edilen tim uygunsuz bantlar sokilerek sicrama onleme o6zelligi olan
bant ile donatilmistir.

01:30 PM
.0_3;@-2024

ALINACAK DERSLER:

e Kullanilacak bantlarin “SPRAY STOP ANTI-
SPLASH TAPE”olmasi ve IMO A653 (16) ile
uyumlu olmasi gerekmektedir. Uygun olan bant
“Spray-Stop” ibaresini tasimaktadair.

e Elektrik panolarinin uizerine deniz suyu sigramasi
sonucunda yangin riski olusur.

e Elektrik panosundan kaynaklanan kacak akim
personelin elektrik carpilarak agir yaralanmasina
veya olimune sebep olabilir.
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GEMILERIMiZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGULAMALARI

MED NORDIC Personeli Tarafindan Hazuwrlanan
Lesson Learned:

OLAY:

Yapilan kontroller enasinda UTI ve Closed
Sampling cihazlarinda pek ¢ok
uygunsuzlugu oldugu tespit edilmistir.

ITU & Closed Sampling Cihazlarinin Elektrik iletkenliginin Olmamast

Korozyona ugramis materyal ve kopuk bonding kablosu vb. nedenlerle UTI
elektrik iletkenligi kontrol edildiginde ¢cok yuksek direnc¢ degerleri
okunabilmektedir (Orn: 10 Mega-Ohm gibi).

Bu cihazlarin uretici kitap¢iginda belirtilen ( 6rn Hermetic cihazlar i¢in
max : 10ohm) direng¢ degerlerinde iletkenlik saglandiginin kontrol edilmesi
gerekmektedir. Ohm degerinin okunmasi gereken noktalar uretici
manuelinde belirtilmektedir.

Uygunsuz

Olmas1 gereken
Orj. Parca
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ITU Cihazlarinin Gaz Suizdurmazltginin Bozulmast ve Bu Durumu Onarmak
igin Uygun Olmayan Malzemelerin Kullanilmast

Yapilan kontroller esnasinda UTI cihazlarina conta maksadi ile teflon plaka
vb. parca kondugu ve bunun si1zdirmazlik saglamadig: tespit edilmistir.
Uretici manuelinde ise bu durumda viton malzeme kullanilmas1 gerektigi
su sekilde belirtilmistir: “Viton Seal For Removable Covers”.

Suzdwirmazlik Saglayan O-Ring gibi Par¢alarin Dismiis Olmast

Asagidaki resimde goruldugu gibi UTI baglant1 sirasinda sizdirmazlhik
saglayan oring olmadig tespit edilmistir.

ALINACAK DERSLER:

e 3420 UTI Electrical Continuity Log formu 6 aylik periyotlarla tretici
kitapciginda belirtilen degerler kontrol edilerek yapilmalidir.

e« Bakim tutum esnasinda degismesi gereken parcalar i¢cin Ureticinin
sagladig orijinal yedek parcalar temin edilmeli ve kullanilmalidir.
 Kontroller ve kullanim esnasinda cihazin Gizerindeki uygunsuzluklar

dikkatle kontrol edilmeli.
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ENDUSTRIDEN KAZA
RAPORLARI

Sektorde meydana gelen kazalar her daim bir “ders ¢ikarma” sans1 olarak
degerlendirilmelidir. Bu nedenle, benchmarkda paylasilan, denizcilik
endustrisinde meydana gelmis olan ve ders ¢ikarilmasi gereken kazalardan
birkac1 asagida listelenmistir.

Kopriisti Asla Bos Buirakilmamaludur

Birlesik Krallik Deniz Kazalari Aragtirma Dairesi (MAIB), yalniz bir vardiya
zabitinin kopruustini gozetimsiz birakmasi sonucu bir geminin karaya
oturdugu ve ardindan battig1 bir olaydan cikarilan dersleri asagidaki sekilde
belirtmistir.

24 Ekim 2022 tarihinde, sabahin erken saatlerinde ve kisitl1 gorus
kosullarinda, Ocean Maid adl1 kictan ¢ekmeli trol gemisi, Iskocya'nin
Fraserburgh limani yakinlarindaki Cairnbulg Point'te karaya oturdu. Daha
sonra gemi parcalandi ve batti. Ocean Maid, 6nceden planlanmis bir bakim
icin Eyemouth’tan Fraserburgh’a seyir halindeydi ve yalniz bir vardiya
zabiti kopruustinde bulunuyordu.

Kopruustundeki seyir ekipmanlari arasinda ug¢ elektronik harita gosterge
ekrani bulunuyordu ve vardiya zabiti, geminin pozisyonunu
degerlendirmek icin onceki seyir rotalarini bu ekranlardan birinde takip
ediyor, ardindan bunlar1 harici gorsel gostergelerle kontrol ediyordu.

SAYFA 20 YMN TANKER
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Figure: Chart showing the four course alterations leading up to
the grounding

Karaya oturmadan onceki
son birkac¢ dakika ic¢inde,
vardiya zabiti en az iki kez
kopruustunden ayrilarak
murettebat icin cay
hazirlamak tzere kuzineye
gitti. Bu, geminin limana

yaklagsmasi1 sirasinda
normal bir gorevdi.

Vardiya Zabiti, kuzine ziyaretleri arasinda Ocean Maid’i yavas yavas
Cairnbulg Point’e dogru yonlendiren birkac rota degisikligi yapti. Karaya
oturma aninda vardiya zabiti kopruustinde degildi.

Kaptan, gemi karaya oturduktan hemen sonra sahil guvenligi arad1 ve
murettebat bir can salini1 denize indirdi ve sisirdi. Ocean Maid, yan yatip
siddetle sallanmaya baslad1 ve dalgalarin etkisiyle s1gliga dogru daha da
suruklendi. Bunun uizerine miurettebat can salina binerek gemiyi terk etti.
Kisa bir stiire sonra, murettebat bir hava sartlarina dayanikli cankurtaran
botu ekibi tarafindan kurtarildi ve hafif yaralanmalar: tedavi edildi.

ALINAN DERSLER:

o Kopruusti ne olursa olsun seyir esnasinda asla terk

edilmemelidir.

* Rota bacaklar: seyir planina uygun sekilde takip
edilmeli ve her rota degisiminde bu takip devam

ettirilmelidir.

e Bridge Watch Level’a gore ayrica koprutstunde
gozcu, serdumen, vb. bulunmasi gerekebilmektedir.
Bu personelin de koprutustunde bulundugundan

emin olunmalidir.

e Hicbir ekstra eylem geminin ve gemi personelinin
emniyetinden ve seyrusefferinden daha 6nemli

degildir.
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SAGLIK

HIPERTANSIYON: DENIZCILERIN BILMESI GEREKENLER

Hipertansiyon Nedir?

EGER SIZE Hipertansiyon (ylksek tansiyon), kan

HIiPERTANSIYON TESHISI

KONDUYSA, TEDAVI
PLANINIZI durumdur. Bu durum olduk¢a yaygindir ve

SURDURMENIZ, SAGLIKLI tedavi edilmediginde tehlikeli olabilir, ancak
YASAM TARZI

DEGISIKLIKLERINI DE , , , , . -
iCERECEK SEKILDE Hipertansiyonu tespit etmenin tek givenilir

damarlarindaki basincin ¢ok yiksek oldugu bir

genellikle fark edilir bir belirtisi yoktur.

TANSIYONUNUZU yolu tansiyonunuzu dizenli olarak o6l¢mektir.
KONTROL ALTINA ALMAK Hipertansiyon, diinya genelinde erken 6liimlerin
VE KALP HASTALIGINI

ONLEMEK ICIN OLDUKGA
ONEMLIDIR. hedefleri kapsaminda, 2010’dan 2030’a kadar

baslica nedenlerinden biridir. Kiiresel saglik

hipertansiyon oranini %33 oraninda azaltmak
onemli bir hedef olarak belirlenmistir.

Yiksek Tansiyon Ne Anlama Gelir?

Kan basinci iki rakamla ifade edilir:
e Birincisi (sistolik basing): Kalp kasildiginda kan damarlarindaki basinci gosterir.
o ikincisi (diyastolik basing): Kalp atislar arasinda dinlenirken damarlar iizerindeki
basinci ifade eder.

Hipertansiyon tanisi, iki ayri giinde ol¢iilen tansiyon degerlerinin strekli olarak su
seviyelerde olmasiyla konur:

e Sistolik basing: 140 mmHg veya daha ytliksek

e Diyastolik basing: 90 mmHg veya daha yuksek



\/, Diinya Saglik Orgiiti'ne (WHO) gore,
yuksek tansiyon riskini artiran etkenler
sunlardir:

o ileri yas

e Genetik yatkinhk

e Agiri kilolu veya obez olmak

e Fiziksel olarak aktif olmamak

e Yiksek tuz tiketimi

e Asiri alkol tiketimi

Yaygun Belirtiler

Cogu hipertansiyon hastasi hi¢bir belirti hissetmez.
Ancak ¢ok yiksek tansiyon su belirtilere yol acabilir:
e Bag agrisi

e Bulanik gorme

e GOgus agrisi

e Diger belirtiler

/\£ e
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Dikkat Edilmesi Gerekenler

Hipertansiyonu tespit etmenin tek yolu, bir saglik profesyonelinin tansiyonunuzu
O0l¢mesidir. Tansiyon 6l¢umu hizli ve agrisiz bir islemdir. Kendi tansiyonunuzu
otomatik cihazlarla 6l¢mek mimkin olsa da, risklerin ve iligkili durumlarin

degerlendirilmesi i¢in bir saghk profesyoneli tarafindan degerlendirilmek 6dnemlidir.

Daha Saglikli Bir Yasam icin Yapilmasi ve Yapilmamasi Gerekenler:
Yasam tarzi degisiklikleri, yuksek tansiyonu yonetmekte 6nemli 6l¢tide yardimeci
olabilir ve hipertansiyon teshisi konan herkes icin faydali olabilir. Bu degisiklikler
etkili olsa da, bir¢ok insan yasam tarzi degisiklikleriyle birlikte receteli ilag

kullanmaya devam etmelidir.



Yapilmasi Gerekenler:

Daha fazla sebze ve meyve tiketin.

Otururken gecirdiginiz stireyi sinirlayin ve daha aktif olun. Yurtyts, kosu,
yiuzme, dans veya agirlik kaldirma gibi gliclendirme egzersizleri yapabilirsiniz.
Haftada en az 150 dakika orta yogunlukta aerobik aktivite veya 75 dakika yogun
aerobik aktivite hedefleyin.

Haftada iki veya daha fazla giin gliclendirme egzersizlerini dahil edin.

Fazla kilolu veya obezseniz kilo verin.

Ilaglarinizi saghik profesyonelinizin regete ettigi sekilde tam olarak alin.

Saglik kontrollerine dizenli olarak katilin.

Yapilmamas1 Gerekenler:

Asir1 tuz tiketiminden ka¢inin (giinde 2 gramdan az tiketmeye ¢alisin).
Doymus veya trans yag orani yiuksek yiyeceklerden uzak durun.

Sigara veya titin trunleri kullanmayin.

Alkol alimini kadinlar i¢in giinde bir ic¢ki, erkekler i¢in ginde iki ickiyle

sinirlayin.

Recgeteli ilaglarinizi asla atlamayin veya baskalariyla paylagmayin.




TEKRAR EDEN
DENET MADDELERI

’CDI ve SIRE denetlerinde

raporlanan ve tekrar eden
denet maddelerinin
konularin1 gemilerimizde
tekrar yasanmasini
onlemek ve ekstra dikkat
edilmesini saglamak adina
ek olarak biiltenimizde de
paylasiyoruz.

ot @

3. Boliim- Bridge

3.1.22: Master Standing Orders dogru verileri
icerecek sekilde hazirlandi m ?

3.1.56: Manevra bilgileri kopriitistiinde asili m1?

10. Boliim- Life Saving

10.8: Rescue boat ekipmam kullanilabilir ve iyi
kondisyonda

10.9: Eger varsa hangi ekipmanlar kéttii durumda?

T —
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5. Boliim- Safety Management

5.14: Gemi personeli talimlerdeki gérevlerini biliyorlar m1
ve talimler SOLAS ve bayrak gerekliliklerine gore
yapiliyor mu?

5.30: Rescue boat ve ekipmanlari iyi kondisyonda mi1?
5.37: Gemi personeli uluslararasi sahil baglantisinin
yerini ve nasil kullanilacagini biliyor mu?

8. Boliim- Cargo ve Ballast Systems

8.23: Inert gaz sistemi tizerinde diizenli bakim tutum
yapildigina dair kayit var mi?

8.49: Gemi eger kendi kargo hortumunu kullaniyorsa,
hortum iyi kondisyonda m1 ve basing testleri diizenli
olarak yapiliyor mu?

8.62: Geminin bas tarafinda bilge alarm bulunuyor mu?
9. Boliim- Mooring

9.6: Bir veya daha fazla bow stopper bulunuyorsa
emniyetli calisma yiiklinti gosteren bir sertifikasi var mi?

9.22: Hirca mapa, zincirlik ve ¢evresindeki ekipmanlar
herhangi bir sekilde bagka ekipmanlar sebebiyle
engelleniyor mu?

10. Boliim- Engine and Steering Compartments

10.12: Zabitler planh bakim sistemi hakkkinda bilgi
sahibi mi ve bu sistem diizenli gekilde takip ediliyor mu?
10.13: Gemiye ozel bir kritik ekipman listesi bulunuyor ve
PMS icerisinde 6zellikle belirtiliyor mu? Gemi iizerinde
belirlenen kritik ekipmanlarin yeterli sayida yedegi
bulundugundan emin olunuyor mu?

T mmm—
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2024 YILI 3. CEYREK YMN TANKER GEMILERININ
KULLANIM/URETIM iSTATiISTIKLERI

Garbage

Garbage Generated Total Ird guarter: 284,1 cbm
Med Arctic: 16,53 cbm

Med Baltic: 23,33 chm

Med Atlantic: 40,84 chm
Med Pacific: 18,05 chm
Med Adriatie: 22,56 chm
Med Antarctic: 19,05 chm
Med Tuncer: 28,12 ¢cbm
Med Pakize: 9,64 chm

Med Emre: 34,67 chm

Med Serhat: 13,16 chm
Med Blue Jay: 15,57 chm
Med Nordic: 23,04 chm

Med Canary: 13,22 ebm
YMN Tanker Office: 6,3 cbm

Battery

Battery Consumption Total 3rd quarter: 408 pes
Med Arctic: O pes

Med Baltic: 100 pes
Med Atlantic: 0 pcs
Med Pacific: O pes
Med Adriatic: 105 pes
Med Antarctic: 0 pes
Med Tuncer: 0 pcs
Med Pakize: 0 pes
Med Emre: 0 pes

Med Serhat: 35 pes
Med Blue Jay : 35 pes
Med Nordie: 120 pes
Med Canary: 13 pes

Paint Consumption

Paint Consumption Total 3rd guarter: 3102 ltrs
Med Arctic: 310 Itrs
Med Baltic; 220 Itrs
Med Atlantic: 430 Itrs
Med Pacific; 340 Itrs
Med Adriatic: 290 ltrs
Med Antarctic: 155 ltrs
Med Tuncer: 272 ltrs
Med Pakize: 50 ltrs
Med Emore: 70 ltrs

Med Serhat: 300 ltrs
Med Blue Jay : 240 lirs
Med Nordic : 40 ltrs
Med Canary: 385 lirs

Garbage Management Analysis for Fleet
Vessels

- - b Sl

o '

Battery Consumption Analysis for Fleet
Vessels

Paint Consumption Analysis for Fleet
Vessels
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2024 YILI 3. CEYREK YMN TANKER GEMILERININ
KULLANIM/URETIM iSTATiISTIKLERI

Paper Consumption

Average Paper Consumption Per Vessel Per Month 3rd
quarter: 1935,1 pes

Med Arctic: 500 pes

Med Baitic: 4500 pes
Med Atlantic: 2600 pes
Med Pacific: 5500 pes
Med Adriatic: 5500 pes
Med Antaretic: 000 pes
Med Tuncer: 2500 pes
Med Pakize: 7000 pes
Med Emre: 6500 pes

Med Serhat: 5250 pes
Med Blue Jay: 13200 pes
Med Nordic: 3750 pcs
Med Canary: 7000 pcs
YMN Tanker Office: 5666 pes

Fluorescent

Fluorescent Consumption Total 3rd quarter: 190 pecs
Med Arctic: 0 pes
Med Baltic: 63 pes
Med Atlantic: 0 pes
Med Pacific: 0 pes
Med Adriatie: 100 pes
Med Antarctic: O pes
Med Tuncer: O pcs
Med Pakize: O pes
Med Emre: O pes
Med Serhat: O pes
Med Blue Jay : 0 pes
Med Nordic : 25 pes
.M_id Canary: 0 pcs

|

Printer Cartridge

Printer Cartridge Consumption Total 3rd quarter: 66 pcs
Med Arctic: 0 pes

Med Baltic: 6 pcs

Med Atlantic: 3 pcs

Med Pacific: 0 pcs

Med Adriatic: 4 pcs

Med Antarctic: I7 pes
Med Tuncer: 0 pes

Med Pakize: O pcs

Med Emre: 8 pes

Med Serhat: O pes

Med Blue Jay : O pes

Med Nordie: 4 pes

Med Canary: 6 pcs

YMN Tanker Office: 18 pes

Paper Consumption Analysis for Fleet
Vessels

¥ 4 2 S TIRET
e & B

o 2

Fluorescent Consumption Analysis for
Fleet Vessels

Printer Cartridge Consumption
Analysis for Fleet Vessels

%
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RECAAP 2024 YARI YIL RAPORU

2024 YILININ 3. CEYREGI SURESICE ASYA BOLGESINDE
MEYDANA GELEN KORSANLIK VE GEMILERE KARSI
SILAHLI SOYGUN VAKALARININ OZETi

68 Vaka . Vakalarun Siddeti
Raporlandu ‘ e CAT1-Nil

61 - Gergeklesen . 4 / t
7 - Tesebbis edilen : '

Gemilerin Durumvu

: 31 GemiDemirdeyada
. Limandaydt

1 Korsanlik Vakast
67 Silahlt Soygun
Raporlandt

: 37 Gemi Seyir Halindeydi

Oneriler

e Dikkatli Olun ve Gozlemleri Maksimuma Cikarwn

e Yakinda siipheli tekneler gorildiginde veya gemide
yetkisiz kisiler bulundugunda alarm verin

e Tum olaylart en yakun kiyt devletine derhal bildirin

e En son durumlar, tavsiyeler ve seyir yaywnlart hakkwnda
gincel kalin
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RECAAP 2024 3. GEYREK RAPORU

Ocak-Eylul 2024 doneminde Asya'da toplam 68 olay bildirilmistir;
bunlarin biri korsanlik olay1, 67'si ise gemilere yonelik silahl1 soygun
olayidir. Bu 68 olayin 61'i gerceklesmis, yedisi ise girisim asamasinda
kalmistir. Ocak-Eylul 2024 donemindeki olay sayisi, Ocak-Eylul 2023
doneminde bildirilen 84 olay (83 gerceklesmis ve bir girisim) ile
karsilastirildiginda %19 oraninda azalma gostermektedir.

1o
97

4
82 8

22 21 23 5 212 23 23

2020 2021 2022 2023 2024

@0 @02 @0 @04 @ Total
Chart 1- Number of incidents (Quarterly number vis-a-vis total number for 2020-2024

2023 Ocak-Eylil ve 2024 Ocak-Eylul
Vakalarinin Karsilastirilmasi

Ocak-Eylul 2024 doneminde bildirilen Ancak, Ocak-Eylil 2024 doneminde

toplam olay sayisi, Ocak-Eylal 2023 olay sayisinda artig bildirilen diger
donemine kiyasla azalmistir. Olay bolgeler de olmustur. Bu bolgeler
sayisindaki azalma Hindistan, Filipinler, arasinda Banglades, Endonezya,
Malakka ve Singapur Bogazlari, Tayla Malezya ve Guney Cin Denizi (SCS)
ve Vietnam’da meydana gelmistir. yer almaktadir. AJ
56
18
12
35 10
8 1 1 1
4 é é 1 2 - .
- + x
India Philippines SOMS Thailand Vietnam Bangindesh L el S
Jan-Sep 2023 @ Jan-Sep 2024 Jan-Sep 2023 @ Jan-Sep 2024
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Ocak-Eylul 2024 doneminde
bildirilen 68 olayin 31’1 (%4.6)
gemiler demirde veya limanda
baghyken

Yasanan diger, 37 olaysa
(%54) gemiler seyir
halindeyken meydana
gelmistir.

Bangladesh

India

|

Indonesia

o

Philippines

L]

Vietnam

-

Malaysia 1

SCS.1

|

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Act | Att  Act Attt Act | At Act Att Act Att | Act Att  Act Att Act | Attt | Act Att Act Aft

North Asia
China 3 1 3
Sub-total 3 1 3
South Asia
Bangladesh 10 1 1 T 9 2 3 3 1 1 T 3
India 5] 12 1 2 1 3 8 4 2 1 4 2
Sub-total 16 13 1 8 11 3 3 1 4 5 2 5 9 3
Southeast Asia
Indonesia 16 1 20 20 | 2 (20| B 14 3 18 1 9 1 2] 12 3| 3
Malaysia 3 1 i 1 ] ¥ 2 1 1 1
Pacific Ocean 1
Philippines 5 i 3 14 3 1 2 1 13 10 1 4 8 2
South China Sza 10 1 2 1 4 2 1 1 3 1 1 1
SOMS g8 | B8 1 1 2 1 3] 2 15 22 28 | 10|40 |'SH| T |34 1
Sulu-Celebes Seas 7 3| 4 1 1 2 1
Thailand 1 1
Vietnam 19 6 1 2 2 3 2 2 1
Sub-total 142 5 62 2
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VAKALARIN LOKASYONLARI

2024 yi1l1 Ocak Eylul aylar1 arasinda raporlanan vakalarin gerceklestigi
lokasyonlarin haritasi asagida yer almaktadar.

Beijing
(]
Seoul

Takyo
]

New Dalhi

Dhaka

Hay Pyl Taw

Manila
Banghok i
0

Phnom Penh

Colombo

fy Kuala Lumpur O
E E Bandar Seri
s E Begawan

Singapare

b
b

=]
Jakaria

L

CATZ2 @ CAT3 @ CATa4 A& Attempled

Map 1 - Location of incidents [January-September 2024)
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2024 yil1 Temmuz - Eylul aylar1 icin olusmamis kaza, guvenli olmayan hareket
ve durumlarin olugsmasinin analizi asagidaki gibidir.

SUBSTANDARD ACTS

Removing Safery Devices
Improper Position for Task

Inadequate Servicing of Equipment /.,
Impraper Lifting

Failing to Use Personal Protective Equipment...
Improper Placement

Other

Failure to Follow Procedure / Instruction

(=]
¥
(=]
B
{=]
E]

Preoccupation with problems/Distraction by concern
Limited ability/inability to sustain body solutions
Emotional disturbance

Exposure to temprature extreme

Hearing deficiency

Inadequate perfor mance feedback

Inadequate initial instruction/skill training
Inadequace practise

Fatigue due to lack of rest

Memory failure/lapse

Confusing directions/demands —

Slow reaction time et

Misuse (unintentionally)

Vision deficiency

Inadequate review instruction s

Inadequate experience  s————

SUBSTANDARD CONDITIONS

Insufficent / Excessive lllumination
Exposure to Dangerous Atmosphere Causing...

Exposure to Low Temperature

Cargo

Electric Curnent Hazards

Exposure to Chemicals

Ingorrect Material

Inadequate Condition of Floor [ Surface

Poor Housekeeping / Order

Inedequate Guard / Barrier

Lack of situational avwareness/risk perception/risk awareness

0

Inadequate monitoring of standard compliance

Inadequate standard from supplier/contractor

Inadequate training of standard

Inadequate identification of legal requirement

Inadequate (supplier] standard fspecification

Inadequate communication of corrective maintenance needs
Inadequate assessment of repair needs

Inadequate identification of material

nadequate reinforcing of standard with signs, color codes and job aids
Inadequate match between qualifications and job/task requirements
Inadequate consideration of human/ergonomic factor in design
Improper storage of material

Inadequate preventive cleaning/fresurfacing

Inadequate review of project risks

Inadegquate inspection/monitoring

Inadequate research on material / equipment / tool / supply / etc.
Inadequate inspection \repair\maintenence

Improper handling of material

Inadequate hazard identification/risk evaluation in design

Inadequate work/process planning/programming

Other
o} 20 40
PERSONAL FACTORS
0 40 &0 30 100 120
JOB SYSTEM FACTORS
a 5 10 15 20 25 30
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YNMN 2024 3. CEYREK GEMILERE

TANKER = -
Easasisad] GORE KPI ANALIZi

Denet Skoru (PSC, SIRE, CDI, Terminal Inspection)

MED NORDIC MED ARCTIC MED BALTIC MED ATLANTIC MED PACIFIC
\ el ——— el el
MED ADRIATIC  MED ANTARCTIC MED TUNCER MED PAKIZE MED EMRE
™~ S ™~
MED SERHAT MED BLUE JAY MED CANARY

Best Practice & Lessons Learned & Nearmiss Skoru

TN T T —~—— TN

MED NORDIC MED ARCTIC MED BALTIC MED ATLANTIC MED PACIFIC

—~— T NSNS =

MED ADRIATIC MED ANTARCTIC MED TUNCER MED PAKIZE MED EMRE
MED SERHAT MED BLUE JAY MED CANARY
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EMNIYET
ODULLERI

2023 yil1 itibari ile gemilerimizin Denet
performansi, Emniyet ve Raporlama
bilincini arttirabilmek adina yeni bir odul
sistemi uygulamasina baglanmaistir.

Uygulama kapsaminda;

+ Gemilerimizde her ¢eyrek en cok
nearmiss duzenleyen personele her ay
sonunda ekstra internet odulu
verilecektir. Odiuli kazanan personelin
kontratinin bitmesi halinde, bir sonraki
gemi katilisinda 6dulinu hatirlatmas:
uzerine internet hakki taninacaktir.

1. PERSONELE: 15 GB
2.PERSONELE: 10 GB
3.PERSONELE: 5 GB

+ 3 ay icerisinde denet performansi, Best
Practice / Lessons Learned / Nearmiss
raporlamalari, geminin olusturdugu atik
miktar1 ve daha bircok etken esas alinarak
gemilerin performans1 hesaplanacak ve
en yuksek puana sahip olan gemiye 6dul
verilecektir.

* Yil icerisinde performans bazli en basaril1
gemimize de o gemide caligsan
personelimizin talebine(Ortak alan Kahve
MKk, Play station, Xbox, Spor aletleri v.b.)
gore odullendirme yapilacaktir.

+ 2024 Y1il1 3.ceyregi i¢cin performans bazli
en basarili gemilerimiz esitlik sonucu
Med Serhat secilmis olup gemi personeli
istegi Uzerine gemilerimize Kahve
Makinesi ve ikmali yapilmistir.

QN
)

EN FAZLA RAPORLAMA YAPAN
PERSONELIMIiZ

TOPLAM
RAPOR

Berkay Abayhan 16 Adet

Onur Karagar 9 Adet

Sinan Bayir 8 Adet

Recep E. Ecesoy g gdet
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Emniyet & Gemi Performans Oduli

-

2024 YILI 3. CEYREK EMNIYET ODULU
BERKAY ABAYHAN

3. Ceyregin & o
Birincileri -

2024 yil1 3. ceyreginde en fazla

raporlamayl yapan ve geyrekhk Bu geyrek gosterdiginiz ylksek performans ve emniyet
gemi puanlama tablosunda da raporlamalarinizdan dolay tesekklr ederiz, pruvamz neta
birinci olan gemi Med Serhat olsun.

olup, en fazla raporlamay1 yapan

personelimiz 16 adet SAFETY DEPARTMANI
raporlamayla Berkay Abayhan

olmustur.

Berkay Abayhan - 16 Adet Raporlama

Tum degerli personelimize ve
gemi kaptanlarina
raporlamalarindan ve
katkilarindan otiru
tesekkurlerimizi sunariz.

3. ceyrek sonunda en ¢ok raporlama
yapan personelimiz 4.Kaptan Berkay
Abayhan’a bir sonraki kontratinda 6dul
olarak ek 15 GB internet verilecektir

2024 YILI 3. CEYREK EMNIYET ODULU
MED SERHAT

Bu ceyrek gosterdiginiz yuksek performans ve emniyet
raperiamalanmizdan dolay! tesekkir ederiz, pruvaniz neta
olsun.

SAFETY DEPARTMANI

MED SERHAT 3. Ceyrek Emniyet Odull

Kampanya bazinda Med Serhat gemisi filo
birincisi olmustur. Gemilerimize ihtiyaclar:
dogrultusunda kahve makinesi hediye
edilecektir.
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BEST PRACTICE & LESSON LEARNED
RAPORLAMALARI iCIN TESEKKUR NOTU

2024 Yil1 ug¢uncu ceyregi icin Best Practise ve Lesson Learned
raporlamasi hususunda gerekli ozeni gosteren tum gemi
kaptanlarimiz ve personelimize tesekkiir ederiz.

2024 Yil1 uc¢incu ceyreginde toplam 6 adet Lessons Learned ve 6
adet Best Practice yayinlanmistir.

Goreve gore yapilan en fazla 2024 y1il1 ikinci ¢eyregi i¢in
raporlama sayis1 da asagidaki raporlama yapilan
gibidir: gemilerimizin listesi

asagidaki gibidir:

TOPLAM GEMi ADI TOPLAM
RAPOR RAPOR

Uclncu Zabit 6 Adet Med Adriatic 3 Adet
Kaptan 3 Adet Med Serhat 3 Adet
Birinci Zabit 2 Adet Med Nordic 3 Adet
Guverte Stajyer 1 Adet Med Arctic 2 Adet

Med Canary 1 Adet
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SIKAYET VE ISTEK @

Choose

| Safety Observation
5MS Improvement
Safety ldea
F ck
Unsafe Act and Condition
Nearmiss
Learnt
Best Practice

ncident

HOME

[ ge———

Raporlama sekmesi sayesinde;

gibi konular hakkinda raporlamalar
ister anonim ister isim belirtilerek

Safety Suggestion/Emniyet Onerisi
Safety Observation/ Emniyet
Bulgusu

SMS improvement/ SMS
Geligtirmesi

Safety Idea/Emniyet Fikri
Feedback/Geri Bildirim

Unsafe act and
condition/Emniyetsiz durum ve
emniyetsiz davranig
Near-miss/Olusmamis kaza
Lesson Learnt/Alinan dersler
Best Practice/ Dogru Uygulama
Incident/Olay

‘

yapabilecek.

Onemli Not:

OUR COMPANY

OUR TEAM

2022 yil1 sonunda YMN Tanker
websitesine eklenmis olan
"reporting"” boluimiu sayesinde
personelimiz tavsiyelerini artik
isim belirtme zorunlulugu
olmadan paylasabilecek.

www.ymntankers.com.tr
adresinden erisebileceginiz web
sayfamizdan ust sekmede yer alan
reports kismina tiklamaniz
yeterli! 1

OUR FLEET HEWS CAREERS REPORT

CONTACT

Raporlama ve geribildirim
ogrenmenin ve gelismenin yap1
taglaridir. Ayni zamanda efektif geri
bildirimler ve raporlamalar
sayesinde motivasyon ve
performansin arttigi, surekli egitim
ve gelisme halinin canli tutuldugu
da kanitlanmistir. Bu baglamda
firma olarak goruslerinize 6nem
veriyor ve duymak istiyoruz.

Yeni bagladigimiz raporlama
uygulamasi sayesinde gemi
personelimizden daha cok bildirim
almayi ve gerek politikalarimiz
gerekse SMS evraklarimiz
konusunda iyi yonde gelismeyi
planlamaktayiz.

Herhangi bir dilek, 6neri veya
sikayetinizi bizlere bildirmekten
lutfen ¢cekinmeyin!

Raporlamanin gerceklestirilebilmesi i¢cin “Verification Question” yazan

sekmedeki matematik islemi sonucunun kutucuga yazilmasi

gerekmektedir!

v
r

1
[}
\
\

\ ,-~. Choose : | Safety Suggestion
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MANAGEMENT SA

YMN TANKER MARINE

Altunizade Mah. Kisikl1 Caddesi No 4
Sarkuysan-Ak Is Merkezi S Blok

(1. Blok) i¢ kap1 No:5 Uskiidar,
ISTANBUL - TURKIYE

Telefon: 0 (216) 562 13 20

E-posta: info@ymntankers.com.tr
Web: ymntankers.com.tr

Our Mission:

To provide technical and
commercial ship management
services that meet and exceed
safety, environmental, and
customer requirements. We
conduct our operation in a
manner to ensure that Quality,

Thanks to the "reporting" section added to
the YMN Tanker website at the end of
2022, our staff will now be able to share
their recommendations anonymously.

Reports can be submitted by clicking the

~

report button on www.ymntankers.com.tr

' YMN

HOME QUR COMPANHY OUR TEAM OUR FLEET HEWS CAREERS
| TANKER
Piiedaie]

~

Health, Safety, Security and
Environmental considerations
remain a top priority for the
Company's management and
employees.

Our Vision:

To be recognized as among the
best international ship operators
and managers in the chemical
tanker industry, with a
reputation for outstanding
performance, reliability, and
safety standards.

REPORT

TANKER



