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18 MAYIS DENIZCI KADINLAR
GUNU KUTLAMASI

i RN

KADIN DENIZCI
SAYISINDA ARTIS

2023 yilinda elde edilen verilere
gore global olarak denizde calisan
kadin sayis1 2015 senesine gore
%45,8 oraninda bir artig gostermis
ve o tarihten bu yana yaklagik
24,059 kadin denizci endustriye
katilmistir.

Bu artig tarihsel acidan
bakildiginda erkek egemen olarak

isleyen en buytk is kollarindan biri

olan denizciligin, 21. yuzyilin
getirdigi gelisim ve degisimlere
ayak uydurarak ilerleme
gosterdiginin ve ayrimciligi geride
birakarak cinsiyet esitligine destek
verdiginin en buytk kanitlarindan
birisidir.

IMO’nun 1988 yilinda baglatmis oldugu
cinsiyet esitligi programi kapsaminda,
denizcilik endustrisinde cinsiyet esitligini
saglamak amaciyla calisanlarimizi bu
konuda yureklendirmeyi ve desteklemeyi
kararhlikla sirduruyoruz.

Bu kapsamda, denizcilik sektorunde
kadinlarin kariyer gelisimlerine katkida
bulunarak ve ¢calisma ortamlarinda esit
firsatlar sunarak ayrimciligi ortadan
kaldirmaya 6zen gosteriyoruz.

YMN Tanker olarak, kadin denizcilerimizin
sektore kattiklar1 degerin farkindayiz ve her
birinin 18 Mayis Dunya Denizci Kadinlar
Gunu'nu en icten dileklerimizle kutluyoruz.
Denizcilik endustrisine yaptiklari sinirsiz
katkilardan dolay1 onlara en derin
tesekkiirlerimizi sunuyoruz.

Bu vesileyle, denizcilik sektorunde cinsiyet esitligini tesvik eden tum kadin
denizcilerimize tekrar tesekkiir ediyor, onlarin bu 6zel gunlerini kutlarken, birlikte
daha esit ve kapsayici bir endustri i¢in calismaya devam edecegimizi vurgulamak
istiyoruz.
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Hem 8 Mart Diinya Kadinlar ginii hem de 18 Mayis Deniz Kadinlar gunt
kapsaminda, filo gemilerimizden Med Adriatic gemisinde kontratlarini
surduren ikinci zabit Kader Ekinci ve Guverte Stajyeri Melis Ozdemir’le réportaj
yapma sansi yakaladik.

o Oncelikle 18. May1s Dunya
Denizci Kadinlar guntiinuzi en
icten dileklerimizle kutlariz.
Hikayenizden bize biraz bahseder
misiniz, denizde ¢alismaya nasil
karar verdiniz?

K.E: Denize emek vermis tim
kadinlarimizin, sizler araciligiyla
buradan 18 Mayis Dunya Denizci
Kadinlar gtintint kutlamak isterim.

Lise zamanlarimda pilot olmaya
hevesli bir 6grenciydim fakat
herhangi bir kaza durumunda
sag kalabilme olasiliginin oldukca
distik olmasi beni alternatif bir
meslek aramaya yonlendirdi. Bu stirecte okudugum liseden mezun olan abi ve
ablalarimizin okulumuza gelip kendi mesleklerini ve hali hazirda okumakta olduklar:
okullarini tanittiklar1 bir organizasyon esnasinda tiniformali1 6grencilerin oldugu
panel dikkatimi ¢ekti ve birkag¢ soruyla baslayan gériisme organizasyon sonuna kadar
devam etti.

Tum dinya insanlariyla birlikte ¢calismak, standart bir iste calismak yerine her giin
bagka bir uilkede bulunmak ve gelisen, degisen bir meslek edinme firsat1 beni
etkilemisti. Bu isi yapan yakin bir akrabam ile gértistiim ve kendisi de bu konuda
beni tesvik etti. Simdi buradayim:)

M.O: Oncelikle denizci kadinlar giiniimuiz kutlu olsun. Universite sinavindan sonra
tercih yaparken bir abimin tavsiyesi sayesinde bu meslekle tanistim. Tam olarak ne
istedigimi bilmiyorken Deniz Ulastirma Isletme Mithendisligi bélimu bana ¢ok farklh
ve heyecanli gelmisti. Bu ylizden Deniz Ulastirma Isletme Muhendisligi'ni se¢tim.

» Dunya genelinde denizci is giicinun yuzde 1.2°si denizci kadinlardan olusmakta
ve bu say1 gun gectikce artmaktadir, bu buytuyen ytizdelik dilim icerisinde
bulunmak nasil bir duygu ve denizde ¢alisan kadin sayisinin artmasi konusunda
dustnceleriniz nelerdir?

K.E: Aslinda hicbir meslek dalinda iyi anlamda dahi olsa

‘kadin’ olarak ayristirmayi ve ayristirilmay:1 dogru bulmuyorum.
Umarim sayimiz topluluklar icinde dikkat cekmeyecek ya da
ayristirilmayacak bir gogunluga erisir. Tanigip meslegimi séyledigim
insanlarin neredeyse hepsi ‘Kadin kaptan mi1?’ tepkisini veriyor.
Fakat bana kalirsa hem tertip ve diizeni, hem dikkati hem de
calisma disiplini a¢isindan bu is tam da kadinlara gore bir is.

Ben meslegimi edinmek adina verdigi emege ve birlikte calistig
insanlara, onlarin ailelerine bor¢lu hissederim kendimi. Dolayisiyla yaptigim her isi bu
bilin¢le yapmaya gayret ederim. Temennim; kadinlar olarak, erkek egemen bu
meslekte ayristirilmadan, kendini kanitlama geregi duymadan ¢alisabilmek.
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M.O: Erkek egemen bir meslekte su anda azinlikta olsak bile giin gectikce sayimiz
artiyor ve beni cok mutlu ediyor. Bana 6rnek olan ablalarim ile tanisip onlarla
calisma firsat1 buldukc¢a da daha ¢cok motive olmami sagliyor. Béylece ben de
kardeglerime bu baglilig1 ve motivasyonu asiliyorum. Bu zincir sayesinde de denizci
kadinlar daha da artiyor ve sektérde daha ¢ok yer aliyoruz. Umarim gin gectikce
daha da sayimiz artar.

e Denizde karsilastiginiz zorluklar, sikintilar ve sizi mutlu eden ve denizde
calismaya tegvik eden 6nemli noktalar sizin i¢in nelerdir?

K.E: Gerek staj sirecimde gerekse mesleki
deneyimlerim esnasinda diger tim kadin
meslektaglarim gibi benim de kendimi kanitlama
ihtiyaci hissettigim, ortak alanlarda yapilan
sosyal faaliyetlere katilmak icin ekstra ¢aba

sarf ettigim ya da sirf yanlis anlagilmamak i¢in
limanlarda yalniz bagima disar1 ¢iktigim, sadece
siyah kiyafetler giydigim zamanlarim oldu.
Sonrasinda bu zihniyette olan insanlardan
kagmakta ¢6ziim buldum. Fakat su anki bilincimle
kagmak, saklanmak, uyumadan daha fazla ¢alisarak
kendimi ispatlamaya ¢alismak yerine sadece isime
odaklaniyorum, deger gérdigum bir firmada 0 I I i I I
calistyorum ve bu gibi endiseleri olan kiz

kardeslerime elimden geldigince yol gosterip, ablalik etmeye gayret ediyorum.

Bu meslek insan dogasi i¢in oldukga zor bir meslek fakat beni mutlu eden sey
glnun sonunda yapamaz diyenlere karsi verdigim savasi kazanmaig olmak, gtzel
gecen bir denet, kiiciciik bir tamir isi ya da hi¢ kaza yaganmadan evime
donebildigim bir kontrat.

S6zin 6z1; zaten yeterince zor bir igi burada bulunarak yerine getiriyoruz, kiigiik
seylerle de mutlu olmay1 basarabildigim bir yer benim i¢in gemi. En buytk tesvik
kaynagim faydali olmak; birlikte calistigim ekibe, hizmet verdigim sirkete, aileme
ve kendime..

M.O: Denizde calisirken insanlarin size olan

INTERNATIONAL DAY FOR bakis agisi, kicumseyisi, bilginizi sorgulayisi,
mobbing ve sadece kadin oldugunuz i¢in olan

W 0 M EN I N yaklagimlar1 ytiziinden zorluklar yasadim.
Bu yuzden surekli kendini kanitlama cabasi

M A R ITI M E ve daha cok calisma etkisine girmek zorunda
kaldim. Fakat her zaman boyle olmuyor.

18 VIAY s—

f@ Bu zorluklar atlatip bir seyleri basardigimi

B | gordugumde daha ¢cok motive oluyorum.

. 2 — Zor bir meslegi sectigimin farkindayim
ama bunu yapmay1 birakmak istemek yerine

kendi sinirlarimi daha ¢ok zorlayip
basariya giden yolu takip ediyorum.
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e Denizde calismay1 planlayan veya suanda denizcilik fakiltelerinin guverte
veya makine bolumlerinde okuyan kadin kardeslerinize iletmek istediginiz
bir mesaj veya oneri var midir?

K.E: Sizi sadece kadin oldugunuz i¢in ¢aligtiramayan sirketlere kizmayin; onlar
gemilerinde calistirdiklar1 insanlarin vizyonlarinin farkinda olduklar1 i¢in bunu
yapiyorlar. Gelisin, zorluklara kars1 pes etmeden degisin ve sizinle olmay1 zevkle
kabul eden yerlere emeginizi harcayin.

M.O: Guverte 3. Sinif 6grencisi olarak uzun
stajimin icerisindeyim. Kardeglerime tavsiyem
asla pes etmemeleri, yeri geldiginde ¢ok fazla
zorlandiklar1 zamanlar1 olacaklarini ama asla
kendilerini birakmamalarini éneriyorum.

e Son olarak sizin gibi gemide caligan
kadin meslektaglariniza ne gibi bir mesaj
vermek istersiniz?

K.E: Asla otekilestirilmeyi kabul etmeyin,

cunki biz dinyanin en zor mesleklerinden

birini icra ediyoruz ve bu sadece kadin

oldugumuz sebep gosterilerek basarisiz

oldugumuzu distiindiirtecek kadar basit degil.

Pes etmek yerine cogunlugu saglayarak gicla

olabilecegimizi unutmayalim; nerede olursak olalim daima birbirimizi
destekleyelim. Hepimizin guni kutlu olsun.

M.O: %1.2'1ik bir dilimde yer aldigimiz ve birbirimize 151k oldugumuz icin cok
mutluyum ve gururluyum.

T— ‘

n =
| %ﬁ
A
-
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SHELL MARITIME PARTNERS IN SAFETY:
MEDITERRANEAN WORKSHOP

YMN TANKER 2024 YILI SHELL MARITIME PARTNERS IN SAFETY:
MEDITERRANEAN WORKSHOP’UNA KATILIM GOSTERDI

20238 yilindan beri igerisinde bulundugumuz
Shell Maritime Partners in Safety programi
dahilinde emniyet performansimizi arttirmayi
hedeflemekteyiz.

Programin amaclarinin basinda gelen;

« emniyet kiultirinin gelistirilmesi,

« endustrideki kazalarin sifira indirgenmesi

« ve gemi personelinin dayanikliliginin
arttirtlmasi hedeflerini yakalamak amaciyla
daha 6nce de bulunmus oldugumuz
workshop‘lardan bir yenisine katilim
gosterme sans1 yakaladik.

Bu sene Romanya'da 25-26 Nisan tarihleri Workshop sirasinda, Késtence Tersanesine
arasinda gerceklestirilen Mediterranean bir ziyaret gerceklestirildi. Bu ziyaret
Workshop, YMN Tanker dahil olmak tizere kapsaminda, tersane genelinde uygulanan
dinya genelinde bir¢ok firmanin temsilcisinin ~ emniyet énlemleri izerine detayli sunumlar
katilimiyla bagariyla tamamlandi. yapild1. Ozellikle tersane periyodlarinda, kuru

havuz, bakim ve onarim siireclerinde alinan
emniyet tedbirleri ele alindi. Katilimcilar, bu
tedbirlerin etkinligi izerine karsilastirmalar
yaparak, daha 6nce yasanan kazalardan
cikarilan dersleri ve bu dogrultuda gelistirilen
en iyi uygulamalar1 paylastilar.

Etkinlikte, tersanelerde is saglig1 ve guvenligi
standartlarinin yukseltilmesi, kazalarin
onlenmesi icin alinabilecek ek 6nlemler ve
mevcut prosedurlerin iyilestirilmesi
konularinda da cesitli oturumlar
gerceklestirildi.

YMN TANKER




FILOMUZDAN BEST PRACTICE
ORNEKLERI

MED ATLANTIC Personeli Tarafindan
Raporlanan Best Practice Uygulamasi:

BAD PRACTICE

Yangin alarminin manual call
point’i hir¢ca mapanin ¢ok
yakininda bulunmaktaydi.
Burada c¢ekicin kullanilmasi
durumunda etrafa partikiller
ucusabilir ve yangin alarm
butonuna hasar verebilirdi.

Bu hasari onlemek amaciyla,
yangin alarminin manual call
point’inin yeri degistirildi ve
cekicin kullanilmasi durumunda
etrafa sacilabilecek parcalardan
uzakta olmasi saglanda.
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MED EMRE Personeli Tarafindan Raporlanan
Best Practice Uygulamasi:

BAD PRACTICE

Mevcut Oxygen/Acetlyene dolap kapaklarinin kapal,kilitli
yada muhturli olmalarina ragmen, st kisimlarinda bulunan
bosluk sebebiyle disaridan tup ve regulatorlere midahale
edilebilecek durumdayda.

GOOD PRACTICE

Bu uygunsuzlugun ortadan kaldirilmasi amaciyla mevcut
acikliklar: kapatacak sekilde 1zgaralar imal edildi. Imal edilen
1zgaralar sayesinde mevcut acikliklar kapatild1 ve Oxygen /
Acetlyene dolaplari ISPS gereksinimlerini karsilar hale getirildi.
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MED ATLANTIC Personeli Tarafindan Raporlanan
Best Practice Uygulamasi:

BAD PRACTICE

Tas motoru ile olan ¢alismalarda, personelin PPE ( Kisisel
Koruyucu Ekipman)’lara ve cihaz uizerindeki koruyucu ve el
tutamaclarina gereken 6zenin gosterilmesi dolayisiyla
gerceklesebilecek yaralanmalarin, kazalarin ontine gecilmesini ve
guvenli bir sekilde calisabilmesini saglamaktadir. Kullanilan
koruyucu ekipmanlarin yapilacak ise gore ISM icerisinde bulunan
P 11 - PPE Matrix posterine uygun sekilde secilmesi gerekmektedir.

BAD PRACTICE

GOOD PRACTICE
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MED EMRE Personeli Tarafindan Raporlanan
Best Practice Uygulamasi:

BAD PRACTICE

Makine dairesinde bulunan foam yangin sonduruculerin
(50kg), cift anahtar kullanilarak sokulebile, civata/somun
seklinde olan taban sabitleme baglantilar:1 acil bir durumda
tupun yerinin degistirilmesi hususunda zorluk tegkil

etmekteydi.

GOOD PRACTICE

Cikarilmasi zorlu olan civata ve somunlarin yerine, gemide imal
edilen, anahtarsiz ve tek hareketle acilabilen pim ve plastik seal
baglantilar: yerlestirildi.

/]

f
f
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MED NORDIC Personeli Tarafindan Raporlanan
Best Practice Uygulamasi:

GOOD PRACTICE

Emergency Towing Booklet’ler konulduklar: tiup seklindeki
fire plan box icerisinde sikisip kalabiliyor ve ¢ikarirken hem
zaman hem de is gucu kaybina sebep oluyordu.

Bunun onine gecmek adina asagidaki resimde goruldugu
sekilde gircala ile baglanmis ve fire plan box acilir acilmaz
icerisinde kolaylikla ¢ikmasi saglanmaistir.
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MED NORDIC Personeli Tarafindan Raporlanan
Best Practice Uygulamasi:

GOOD PRACTICE

Gemilerde farkindalig: arttirmak amaciyla Uluslararasi1 Sahil
Baglantis1 konusunda egitim yapilmas1 istenmistir. Yapilan
egitime ilave olarak gemi uzerindeki farkindalig: arttirmak
amaciyla Uluslararasi Sahil Baglantisinin terminaldeki yeri
ve gemiden olan uzakligini belirtecek bir poster
hazirlanmistir.

Poster bilgilendirme maksadiyla manifold mahallinde
bulunan shore connectionlarin yanina asilmaistir.

SHORE SIDE
INTERNATIONAL
SHORE CONN.

ILOCATION : -

DISTANCE .
FROM sHip: D
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GEMILERIMiZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGULAMALARI

MED NORDIC Personeli Tarafmdan Hazwrlanan
Lesson Learned:

OLAY:

Akrilonitril yuku tasindig1 esnada zehirli gaz tespiti
icin 60 adet tip mevcut olmasina ragmen 30 adet
olcum yapilabilmekteydi (1 Paket : 10 tup icerir / 5
ol¢um yapilabilir).

Bu nedenle gemideki tip sayisi yetersiz kalmastir.

Limanlarda her 4 saatte bir atmosfer olcumleri i¢cin

ortalama 24 tup gerekmektedir. Tank yikamasi

sonrasinda yapilan tank girisleri icin her tank

basina en az 2 adet toplam 18 tank i¢cin 36 adet olcum gerekmektedir.

Sonuc¢ olarak gemide 120 adet tip ve 60 6l¢cime imkan verecek kadar gaz
olcim tupunun siparis edilmesi gerekirdi.

ALINACAK DERSLER:

e Gaz ol¢cum tupleri siparis edilirken
yapilabilecek 6l¢im sayisina dikkat edilmelidir.

e Bunun yani sira yapilan tim istekler i¢cin zaman
ve iggucu kaybini onlemek adina gerekli kontroller
saglanmal1 ve dogru ekipmanin dogru miktarda
siparis edildiginden emin olunmalidir.

Goruldugu uzere paket uzerinde kag adet tuple
ne kadar test yapilabilecegi yazmaktadair.
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
2 g A

MED NORDIC Personell Tarafindan Hazurlanan
Lesson Learned:

OLAY:

Akrilonitril yuku tasindig1 esnada yukun

inhibitorunun efektif calisma o6mrunu

belirleyen sicaklik derecesi 30°C olarak

belirtilmistir ancak tank radar sicaklik sensor

alarmlari min: 0°C - Max : 60°C olarak

ayarlanmisti. Bu nedenle tank icerisindeki

sicaklik 30 derecenin uizerine ¢iksa bile tank radar sicaklik alarmi
calmayacakti.

ALINACAK DERSLER:

e Inhibitoérli yiik tasinmasi esnasinda, inhibitor sertifikas1 dikkatle
incelenmeli ve yukun ulasabilecegi en ytuksek sicaklik seviyesi
bilinmelidir.

e Gunluk kargo takip formunun doldurulmasi1 esnasinda girilen gunluk
sicaklik degerleri bu deger ile mutlaka karsilastirilmali ve dogru
oldugundan emin olunmalidir.

1.912 = 1.549  1.767 _.759 _9.988 18.021 9.000 _8
=0.42 mih —5.80 _=S.89 32.08 -32.88 _ @ |
Lo.Lo 6 mDAE 220 220 — B —_ 18 Soe.  -seb A mf
12.5 *C —60.0 A0 ipa.6 -20.0 _8 |
B 12.2 *C —S50.0 ___B.B 00,8  -20.0 _p
& Mid IHCL 12.2 *C —=A.h __ 8.8 100.0 0.0 B __
| Temp Bottom IHCL 12.4 *C 50.8 B8 28.8 2.0 B
7
I —
: J Huzze
Alarn ) Caryo pump SLOP P rrrrs (Acceopt M TETTen]
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGULAMALARI

MED ARCTIC Personeli Tarafindan Hazuwrlanan
Lesson Learned:

OLAY:

26.01.2024 tarihinde demir sahasindan
kalkmis ve yanagsma manevrasi i¢in olan
hazirliklara baslamisti. La Coruna yanagsma
manevrasi esnasinda sancak demirin acil
duruma kargi hazir olmas1 i¢in su seviyesine
indirilmesi planlanmisti. Bu esnada demir
kendiliginden bos almaya basladi ve bir stire
sonra kastanyola yardimiyla durdurulabildi.
Yapilan incelemeler sonrasi irgatin
calismadig tespit edildi.

Yanasma ve ozellikle kalkis manevralarinin sancak irgat calismazken
yapilmasi mumkin olmadigindan yanasma iptal edildi ve gemi sorunu
c¢ozmek amaciyla tekrar demir sahasina dogru yol almaya baslada.
Detayl1 aragtirmalar sonrasi irgatin pinyon dislisinin kirildig: anlasildi.
Kirilan pinyon dislisi yenisiyle degistirildi. Irgat izerinde bulunan diger
tum disliler kontrol edildi ve 1irgat test edildi.

ALINACAK DERSLER:

e Her turlu senaryoya/duruma karsi hazirlikli olunmali ve ivedilikle
gerekli aksiyonlar alinmalidir.

e Diger her operasyonda oldugu gibi manevra operasyonlar1 esnasinda da
ekstra dikkat ve gerekli 6zen gosterilmelidir.

e Herhangi bir acil duruma karsin gerekli yedek parcalar gemi tizerinde
her daim bulunmalidir.

e Manevra esnasinda meydana gelebilecek herhangi bir acil durumda
kopruustu, pilot ve diger iicuncu taraflarla dogru ve hizli iletisim
kurulmasi hayati 6nem tasimaktadir.
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGULAMALARI

MED NORDIC Personeltl Tarafindan Hazuwurlanan
Lesson Learned:

OLAY:

Duman dedektorlerinin testinde kullanilan
test spreylerinin kutusu incelendiginde
icerisinde yanici1 ve parlayici gaz
(flammable) bulundurdugu tespit edildi.

ALINACAK DERSLER:

o Oncelikli olarak, test spreyleri non-flamable

olmalidir.
Ilave Olarak;

e Duman dedektorlerinin testinde kullanilan
test gazlar1 EN54 standardina uygun
olmalidir.

e Duman dedektoru icerisinde IR 1s1nlarinin
kirilabilecegi partikul yogunlugunu
verebilmelidir.

e Test islemi hizl1 ve basit olmalidir. Dedektor
gaz icerigine hizli reaksiyon vermelidir.

e Test spreyi icerigi dedektorde herhangi bir
hasara veya korozyona sebep olmamalidir.

o Test spreyi elle veya ozel aparatlarla
kullanima uygun olmalidir.

e Test islemi sonunda herhangi bir kalint1
birakmamalidir. Bu kalintilar daha sonra
yanlig alarmlara neden olur.

o Test spreyi icerigi sagliga ve cevreye zararh
bilesik icermemelidir.

e Test spreyi, dedektor ureticileri tarafindan
onaylanmis olmalidir.

e CE,UL veya CPR sertifikalarindan herhangi
birine sahip olmalidr.

W LEC & g kG = -n.-rs-u:r“;rll":;..
Fhone +49(0)704 1796340 * o
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
RES R LAMBI GRS

MED SERHAT Personeli Tarafindan Hazurlanan
Lesson Learned:

OLAY:

12.02.2024 tarihinde tahliye operasyonu i¢in
Derince Shell terminaline her iki demir de
atilarak kictan kara yanasilmis ve 8 adet halat
kullanilmigti.

Yanasmanin ardindan kargo operasyonuna

baslanmisti. Bir stire sonra, rizgarin aniden 40 knot’a ulagsmasiyla beraber
kargo operasyonu birinci zabit tarafindan durdurulmus ve Kaptan kalkis
icin ana makinenin hazirlanmasi1 emrini vermisti. Ana makine kalkis icin
hazir hale geldigi esnada kargo hortumunda bulunan quick release kaplin
uzerine binen yukten otiru aktive olmus ve ki¢ tarafta bulunan 8 halat
kopmus sonucunda da gemi terminalden uzaklagsmaya baglamisti.

Ardindan VTS ile iletisime gecilerek emniyetli sekilde ilerlenmeye
baslanmis ve kisa sure ardindan pilot gelerek demir sahasina
demirlenmistir.

DUZELTICi EYLEMLER:

e Ruzgarin aniden hizlandig
gozlemlendiginde derhal ana makine (474 iy iy
hazirlanmis ve kargo operasyonu RS ZaNLl
durdurulmustur.

e Halatlarin kopmasinin ardindan demirler
vira edilmis ve ana makine yardimiyla
terminalden uzaklasilmigtir.

e Gemi tarafindan yeni halat istegi yapilmis ve
bir sonraki yanagsmalarindan once gemiye
teslim edilmistir.
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ONLEYIiCi EYLEMLER:

e Geminin ikinci yanagmasi
oncesinde terminal ile hava
durumu hakkinda konusulmus
ve anlasilmigtir.

o Ikinci yanasma 6nce VTS ile
iletisime gecilerek hava durumu
tekrardan teyit edilmistir.

e Kopan halatlarin yerine yeterli
sayida ve iyi durumda yeni
halatlar yerlestirilmistir.

o Ikinci yanasma icin yanasma
oncesi Risk Assessment
yapilmisgtir.

» Filo gemilerinin ayn1 terminale
gelmeleri halinde benzer
durumlarin yagsanmamasi i¢in
safety alert olusturulmus ve tim
filo gemileriyle paylasilmigtir.

ALINACAK DERSLER:

e Gemide bulunan tum halatlarin gemi dizayn
MBL’inin %100-105'ine esit olmas1 gerekir.
Rendering pointler bu degerin %601 oraninda set
edilmelidir.

e Manevranin tamamlanmasinin ardindan tam
rendering pointlerin igaretli yere gore
ayarlandigindan ve manevra ekipmaninin uygun
pozisyonlarda oldugundan emin olunmalidir.

e Hava durumu raporlar: yakindan ve siklikla
takip edilmeli ve dogrulugu teyit edilmelidir.

e Bu olayda oldugu gibi tim ekipmanlar gerekli
sekilde ayarlanmis olsa bile hava durumu gibi dis
etmenler nedeniyle ani hareketlenmeler
meydana gelebilir. Bu tarz durumlara karg1 her
daim hazirlikli ve egitimli olunmasi1 ayni
zamanda da gerekli onlemlerin alinmasi
elzemdir.

e Bunlara ek olarak halatlar kargo operasyonu
boyunca duzenli olarak kontrol edilmeli ve
gerekirse ayarlanmalidir.
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGULAMALARI

MED ARCTIC Personeli Tarafindan Hazuwrlanan
Lesson Learned:

OLAY:

Gemi 21.02.2024 tarihinde La Coruna
demir sahasina demirlemisti.

23.02.2024 tarihi sabah saatlerinde ruzgar
hiz1 artmaya basladi1 ve 30 knot’a kadar
yukseldi.

Giderek daha dah yukselen ruzgarin hizi
sonunda 7/8 beaufort’a ulast1 ve gemi
demir taramaya basladi.

Fark edilmesinin ardindan hemen makine
dairesine haber verildi ve acil olarak demir
alinmaya baslandi. 4 kilit guvertedeyken
demirin dustugu anlagildi.

ONLEYIiCi EYLEMLER:

e Kotu hava sartlarinda demir ve demir ekipmanlarinin ekstra lashingle
emniyete alinmasi saglanacaktir.

e Demir zincirinin kalinlik ol¢cimu yenileme surveyi esnasinda detayli
bir sekilde incelenecektir.

ALINACAK DERSLER:

e Cevre etmenleri sebebiyle olusan kisitlamalar
demir atilmadan once hesaba katilmalidir.

e Demir irgatinin kondisyonu iyi durumda olmal1
ve gerekli kontroller diizenli olarak yapilmalidir.

SAYFA 18 YMN TANKER




GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGULAMALARI

MED ARCTIC Personeli Tarafindan Hazuwrlanan

Lesson Learned:
OLAY:

11.03.2024 tarihinde yapilan Freefall suya
indirme taliminde, freefall sudayken
icerisinde bulunan 3. Zabit, kumanda
kolunun filika tizerinde bulunan
markalamalarin tersine olacak sekilde
komut verdigini fark etti (Ileri yolda
tornistan, tornistanda ileri yol komutu
vermekteydi). Filika tekrar konumuna
alindiktan sonra yapilan kontrolde, ileri -
geri hareket yonlerinin ters baglanmaisg
oldugu tespit edildi.

Yapilan calismada kumanda kolu icerisine iki adet bolgeden hareket ileten
tel-kablo donaniminin oldugu anlagildi. Bunlardan bir tanesinin motor
devrini ayarladig: digerininde clutch donanimina ileri-geri yonlu ve bos
konum icin hareket verdirdigi goruldi.Kumanda kolu incelendiginde
icerisinde yapilacak degisiklik ile her iki konumda ¢alismaya uygun olacak
sekilde uretildigi anlasildi. Kol icerisinde clutch dan gelen tel-kablo
donanimin baglandigi metal plakasi yon degistirilerek tekrar toplanda.

ALINACAK DERSLER:

e Talim disinda olusabilecek bir gemiyi
terk durumunda, kontrol kolunun
yanlig komut vermesinden dolayi,
gemiden uzaklasilamayacak ve filika
olmasi gerektigi gibi kontrol
edilemeyecektir.

e Verilecek olan yanlis komutlarlardan
dolayi filika motorunda ariza ¢ikabilir.

e Duzenli testler ve bakim/tutumla acil
durum can kurtarma ekipmanlarin

calisir ve 1yi kondisyonda oldugundan Clutchdan gelen tel-kablonun
emin olunmalidir. baglandIg1 metal plakanin yéni
degistirildi.
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ENDUSTRIDEN KAZA
RAPORLARI

Sektorde meydana gelen kazalar her daim bir “ders ¢ikarma” sans1 olarak
degerlendirilmelidir. Bu nedenle, benchmarkda paylasilan, denizcilik

endustrisinde meydana gelmis olan ve ders ¢ikarilmasi gereken kazalardan
birkac1 asagida listelenmistir.

PARMAK YARALANMASI

Gemi personeli lube oil varillerini palet
uzerinde emniyetli sekilde neta etmeye
caligmaktaydi. Cekmeye calistig1 varillerden biri
ile paletin arasinda parmagi sikismasi sonucu
yaralandi. Varilin agirlig1 ve yaptigr ani hareket
sebebiyle parmaginda 1 cm boyutunda derin bir
yara olustu.

KOK NEDENLER:

o Isicin uygun olmayan pozisyon
e Hatal1 yuk tagima, kaldirma ve yerlestirme

DUZELTICIi VE ONLEYIiCi EYLEMLER:

e Telesaglik’dan alinan oneriler dahilinde yarali personele gunluk kontrol
ve tedavi uygulandi, DPA ve kiraciya kaza hakkinda bilgi verildi.

ALINACAK DERSLER:

 Her isten once isin meydana getirebilecegi tehlikeler analiz edilmeli ve
bu cercevede gerekli onlemler alinmalidir.

e PPE matrix’e gore ise uygun sekilde koruyucu ekipman donanilmalidir.

e Personele yuk tasima ve yaralanma konular1 hakkinda egitim
verilmelidir.
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EMNIYETLi OLMAYAN GANGWAY SEBEBIYLE
TERMINAL TEMSILCiSiNiN DUSMESI

Iki gemi personeli, gemi demirde
oldugu esnada yeni ikmallenen
hortumu bags altina aktarmakla
gorevlendirilmislerdi. Hortum 50
kilo agirliginda ve 20 metre
uzunlugundaydi. Bu nedenle bag
altina ac¢ilan hatch cover’in
kapagindaki mapa’ya el incesi
yardimiyla bir makara sistemi
yerlestirerek hortumu asag:

indirmeyi planladilar.

Kaza meydana geldigi esnada, bas
altinda iki personel guvertede ise bir
personel bulunmaktaydi. Bag
altindaki iki personel hortumu neta
etmeye calisirken bag ustundeki
personel hortumu mayna etmekteydi.
Bu esnada sebebi bilinmeyen bir
sekilde bag altindaki personelden biri
guverteye c¢ikti ve hortumun mayna
edilmesine yardim etmeye basladi.

Guvertede bulunan iki personel de asag1 baktiklar: sirada kafalari hatch
cover kapaginin icindeydi. Bu esnada kapak aniden kapandi. Personelden
biri kafasini tam zamaninda cekebilse de digerinin arada sikisti.

Kazanin ardindan personelin yuzunde (¢cene, disler ve gozler)
yaralanmalar olustu. Yaralarin tedavisi i¢in hastaneye kaldirilan personel
gecirdigi ameliyatin ardindan sagligina kavusabildi.

KOK NEDENLER:

e Yetersiz beceri & bilgi & deneyim

o Ekipmanlarin amacina uygun kullanilmamasi

e Yetersiz ig standardi

e Tehlikelerin tanimlanmasi ve degerlendirilmesinde hata
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ALINACAK DERSLER:

e Yapilan arastirmalar sonucunda gemide bas taraftan bas altina malzeme
indirmek icin herhangi bir ekipman bulunmadig1 anlasildi. Bu sebeple
hatch coverda bulunan mapa agir ekipmanlarin bas altina indirilmesi
icin kullanilmaktayda.

e Orada bulunan mapanin oraya yerlestirilme amaci ise aslinda
tamamen farkliydi. Bu mapa ISPS gereklilikleri sebebiyle kapagin
emniyetle kapatilmasi ve disardan acilamamas1 i¢in yerlestirilmis
olup, hicbir agirlik tasima testine tabii tutulup onaylanmadigindan bu
ig icin kesinlikle uygun degildir.

e Konu hakkinda gelecekte benzeri kazalarin yasanmamasi adina
guverteye, mapanin kesinlikle ekipman tasimak/indirmek icin
kullanilmamasi gerektigi izerine poster hazirlanmis ve asilmaigtir.

e Yuk tagima veya kaldirmak icin dizayn edilmis mapalar duzenli
araliklarla test edilir ve sertifikalar1 bulunmaktadir. Bu mapalarin
bulundugu alanlarda SWL degerleri mutlaka yazilir. Yik kaldirmak
icin dizayn edilmemis mapalarin kullanimi buyuk kazalara ve
yaralanmalara neden olabilir.

e Tool box talk ofis icerisinde degil isin yapilacag:1 alanda yapilmalidir.
Tium parametreler iyice degerlendirilmeli ve olasi riskler goz onunde
bulundurulmalidir.
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Yanginci Elbiseleri

Uluslararast gereklilikler, PSC’nin yorumlar: ve Standartlar:

Herhangi bir yangin
durumunda gemi- .
personelinin ve gemilerin
emniyeti ve hayatlarinin
korunmasi adina
uluslararas: standartlara
uygun, calisir ve iyi
ondisyonda yanginla
mucadele ekipmanlarinin
bulunmasi elzemdir.

Dogru ekipmanlar i
sayesinde gemi personeli
ayn1 zamanda hem kendi
emniyetlerini saglarken
hem de yanginla mucadele

edebilecektir.

Referanslar

SOLAS Ch. II-2 Reg.10
FSS Code

MLC Reg. 4.3

Regulation (EU) 2023/1667
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PSC’'nin Yorumlari

Daha onceki yayinlarimizda da bahsettigimiz
uzere PSC daha once, kapali mahallerde
yanginla mucadele etme sertifikas1 olmayan
yangincl elbiselerinden oturi, bircok MLC
uygunsuzlugu not etmistir. PSC denetgileri
bircok kez, acik havada yanginla mucadele i¢in
¥ anginci elbiselerinin kapali
mahallerde kullanilmasi1 halinde yeterli termal
koruma saglamayacaginin altini ¢izmisgtir.

’

Proximity Suit ad1 verilen ve kapali
mahallerde kullanima uygun olmayan bu
yangincl elbiseleri, SOLAS’a ve FSS Code’a
uygun olduklarindan dolay1 PSC denetcileri
tarafindan bu yanginci elbiselerinin sadece
disaridan alan sogutma gibi destek rolleri
esnasinda kullanilabilecegi yorumu gelmistir.
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Uluslararasi Gereklilikler

SOLAS Bolum II-2 regulasyon 10, gemi
uzerinde bulunmasi1 gereken minimum
yanginci elbisesi sayisini1 belirtmektedir.
Regulasyon 10.10.2'ye gore, tium gemiler en
az iki yanginci elbisesi bulundurmali
(Reg.10.10.2.1) ve yolcu gemileri, gaz
tankerleri ve tankerler bunlara ek olarak
gerekli sayida yanginci elbisesi
bulundurmalidir (Reg. 10.10.2.2).

Bunlara ek olarak personel emniyetini
saglamak adina, Regulasyon 10.1.1 tim
yanginci elbiselerinin FSS Code’un 3.
Bolumiunde belirtilen muhendislik

MODEL 45 Kas. (ST-10 1bs)

l = [
Getenaee sl

spesifikasyonlarina uymasi sartini EEree )
¥ B 2
kosmaktadir. = ]

SOLAS CH.II-2/Reg. 10.10.2.1 Tum gemilerde en az iki adet yanginci elbisesi
bulundurulmalidur.

SOLAS CH.II-2/Reg. 10.10.2.2 Yolcu gemller{ ve tapkerler icin bunlara ek yanginci
elbiseleri bulundurulmalidir.

SOLAS CH.II-2/Reg.10.1.1 Yanginci elbiseleri FSS Code’a uygun olmalidir.

Kisisel yanginla mucadele ekipmanlar1 “kisinin tenini

FSS Ch.3 yangindan yayilan isidan ve buhardan koruyacak

’ koruyucu giysi materyali bulundurmalidir. Giysinin dig
yuzeyi su gecirmez olmalidir.”

Yanginci Elbisesi Standartlari

Gemide bulunan yanginci elbiselerinin buyuk
bir kism1 EN 531 standardina gore dizayn
edilmistir. Fakat, bu standart 1s1tya maruz kalan
endustriyel isciler icin dizayn edilmis olup
yanginla mucadele etmeye uygun degildir.
Bunun yani sira EN531 standardina gore dizayn
edilen elbiselerin bir cogunda metal fermuarlar
ve dugmeler bulunmakta olup bunlar 1s1
gecirgenligi yuksek oldugundan yaniklara sebep
olabilmektedir.

Emniyetsiz metal diigmeleri olan ve
yeterli termal yalitimi saglamayan
yangincl elbisesi orneklerinden biri
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Yanginla micadelede koruyuculugu saglayan ve Avrupa standartlarina
(EN 469:2005) uygun sekilde dizayn edilmis yanginci elbiseleriyle ilgili
detayl1 bilgiler asagidaki tabloda verilmistir. 2. seviye yanginla
mucadelede kullanilacak elbiseler kapali mahalle uygun sekilde dizayn
edilir. EN 469:2005 ve revize edilmis versiyonu EN 469:2020 ayn1
zamanda risk degerlendirmesi yapilmasini da gerektirmektedir.

2 <3 X1 or X2
S '--. Y1 or Y2
) & Z1 or 22

EN 469:2005 EN469:2020
Xf Xr Y Z

Figure 2: EN 469:2005 and EN 469:2020 performance level pictograms.

EN
469:2005

Yanginc elbiseleri performans seviyelerine gore seviye 1 ve seviye 2 olmak tizere iki ayr1
gruba ayrilmaktadir. Bunlar:
* Atesle temas nedeniyle olusan 1s1ya dayanikli (Xfl veya Xf2)
* Yayilan 1s1ya dayanikl (Xrl veya Xr2)
* Suya dayanikli (Y1 veya Y2)
 Su buharina dayanikli (Z1 veya Z.2)

Seviye 1 veya Seviye 2 etiketi bulunduran bir¢cok yanginci elbisesi bulunmaktadir. Seviye 1
yanginci elbiselerinin, acik alandaki yanginlarla miicadele ve destekte kullanilmasi
onerilirken, seviye 2 yanginci elbiselerinin kapali mahallerde veya yapilarda daha yiiksek
riski bulunan yanginlarla miicadele i¢in kullanilmasi énerilmektedir. Sadece Xf2, Xr2 ve
Z2 etiketini bulunduran kiyafetler 2. seviye sayilmaktadir. Elbisenin suya dayaniklilig:
olculirken hidrostatik basing verilerine bakilmakta, su buharina dayaniklilig 6l¢iliurken
ise kiyafetin hava gecirgenligi g6z 6nuinde bulundurulmaktadir. Elbise materyallerinde
reflektor bulundurulmasi zorunlu olmamakla beraber, eger kullanilmigsa standartta
belirtilen termal dayaniklilik ve reflektor gerekliliklerini karsilamalidir.

EN
469:2020

2020 senesinde yanginla miicadelede kullanilan kiyafetlerin Avrupa standartlari, EN 469,
revize edilmistir. Guncel standarda gore (EN 469:2020) kiyafetlerin seviye 1 veya seviye 2
oldugunu belirleyen tug kriter vardir:
e Termal Performans (X1 veya X2)
e Su Gecirmeye Dayaniklilik (Y1 veya Y2)
* Hava alma/Su Buharina Dayaniklilik (Z1 veya Z2)

Ozellikle Su Gegirmeye Dayaniklilik kriterine gore, seviye 2 (Y2) yanginci elbiselerinde
nem bariyeri bulunurken seviye 1 (Y1) yanginci elbiselerinde bu bariyer yoktur.
Unutulmamalidir ki nem bariyeri olsun yada olmasin bu yanginci elbiselerinin her ikisi de
EN 469:2020 standartlarina uygun sekilde dizayn edilmistir.

Guncellenen standarda gore, performans seviyeleri kiyafetin termal 6zelliklerine gore
olculmekte olup, X hem ategle temas nedeniyle olusan 1siya hem de yayilan 1s1ya karsi
koruma saglamaktadir. Seviye 1 en diisik gereklilikleri karsilamakta olup acik alanda
yanginla mucadeleye uygun olarak dizayn edilmistir. Seviye 2 ise yanginla miicadele
operasyonlarinin daha ust standartlarina karsilamakta olup kapali mahalde kullanima da
uygundur.
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Amerikan is¢i departmani istatistikleri

sonuclarina gore, calisirken meydana

gelen el yaralanmalarinda %23, parmak

yaralanmalarindaysa %28'lik bir artis meydana gelmistir. Denizcilik
endustrisinde son zamanlarda meydana gelen yaralanma vakalari da
dikkate alindiginda konu 6zelinde tizerinde durulmasi ve dikkat edilmesi
gereken noktalar oldugu anlagilmaktadir.

Bu kazalar basit yaralanmalardan baslayarak agir yaralanmalara, kismi
veya tam amputasyona varan sonuc¢lar dogurabilmektedir.

Arastirma sonuglarina gore:

¢ Yillik olarak 110.000'den fazla calismaya engel olan el yaralanmasi
meydana gelmektedir.

e Yilda 1l milyondan fazla ¢alisan el yaralanmalari sebebiyle acile giderek
tedavi olmak durumunda kalmaktadir.

e El yaralanmasi1 yasayan ¢alisanlarin %70'inin eldiven takmadigi
bilinmektedir.

e El yaralanmasi yasayan calisanlardan eldiven takanlarinsa %230'unun ise
uygun olmayan hasarli eldivenler taktiklar: ortaya ¢cikmistir.

YMN TANKER




El Yaralanmas Turleri

—

KESIKLER:

Kesikler sivri cisimler veya ekipmanlar sebebiyle
meydana gelebilir ve genellikle ise uygun eldiven
kullanilmadiginda karsimiza ¢ikmaktadir. Is sirasinda
kullanilan eldiven mutlaka PPE matrixe uygun sekilde
secilmelidir. Eli kesme hareketine karsi koruyacak
sekilde dizayn edilmis 6zel eldivenler bulunmaktadair.
Fakat yine de kullanilan eldivene bakilmaksizin, cilde
kolay sekilde hasar verebilecek ekipmanlarla ¢alisiliyorsa
mutlaka dikkatli davranilmalidir.

EZILME TARZI YARALANMALAR:

Bu tur yaralanmalar genellikle personelin
ellerini veya parmaklarini donen veya ezme
gucu agir ekipmanlarin altina / arasina
koymalari sonucunda aniden meydana
gelmekte olup amputasyona neden
olabileceginden uzva ciddi hasarlar
verebilmektedir.

CATLAMA / KIRILMA:

Elde ve parmaklarda bulunan kemiklere
uygulanan ani baskilar sonucunda ortaya
cikmaktadir. Bu tir yaralanmalarin iyilesme
surecleri de olduk¢a uzundur.

YANIKLAR:

Yaniklar gemilerde yogunlukla meydana

gelen yaralanma turlerinden bir digeridir.

Ellerimiz ve parmaklarimiz en yogun

kullandigimiz uzuvlarimizdan biri oldugundan buhar,

kimyasallar ve hatta elektrik ekipmanlari sebebiyle bile yaniklar meydana
gelebilmektedir.

Derinin zedelenmesine yol acan her yara enfeksiyona sebep olabilmekte ve bu
enfeksiyon yara civarindan, yaralanan kisinin kiyafetlerinden ve yaralanmaya
yol acan cismin Gzerindeki mikroplardan dolay1 ortaya cikabilmektedir.
Enfeksiyonlu yaralarda eger enfeksiyon tedavi edilmezse, iltihabin kana
karismasi ve kan zehirlenmesi meydana geleceginden hayati tehlike
tasimaktadir.

SAYFA 27 YMN TANKER




El Yaralanmalar: Nasi| O nlenir?

—

Her turli yaralanmanin onlenmesinde ana rol kisinin kendisine dusmektedir ve bu
durumda kisinin egitimli olmasi1 elzemdir. Emniyet konusunda verilen egitimlerde

personelin, yaptiklar: islerdeki riskleri ve tehlikeleri tespit edebilmeleri ve emniyet
onlemlerinin farkina varabilmeleri gerekmektedir.

Dikkat Daginikligi ve Rehavet Sebebiyle Meydana Gelen insan Hatasi
Elektrik motoru ile calistirilan ¢esitli aletleri sik sik kullanan gemi personelinin,
isin monotonlugundan oturu dikkat daginikligi yasamasi sonucunda ekipmana ¢ok
yaklagmasi, eldiven giymeyi unutmasi veya ekipmani emniyetsiz ¢aligtirmasi gibi
insan hatalarina yol acabilmektedir.

Emniyet Ekipmanlarinin Etkisiz Hale Getirilmesi

Emniyeti saglayan bir takim ekipmanlarin isi zorlastirdig1 veya yavaslattigi
dustunulerek etkisiz hale getirilmesi veya modifiye edilmesi sonucunda agir
yaralanmalar meydana gelebilmektedir.

Prosedurlerin Takip Edilmemesi

Prosediirlerin takip edilmemesi hemen hemen her zaman yaralanmalara yol
acmaktadir. Calisanlar cogu zaman yaptiklari igler rutine bindigi icin prosediirleri
takip etmeyebilir, bazense yeterince deneyim sahibi olduklarini disunip emniyet
prosediurlerinin onlar icin gecerli olmadigi kanisina varabilirler.

EFEKTIF BIR EMNIYET PROGRAMI ICIN YAPILMASI
GEREKENLER

Ekipman Kontrolleri
Kontrolleri ve bakim tutumunu dizenli araliklarla yapilan ekipmanlarin
emniyet tedbirlerinin diizgin caligmasi ve arizalanmamasi olasilig1 ¢cok
daha yuksektir.
« Eli kesici, delici veya parcalayici ekipmanlardan koruyan mekanizmalar,
« Elektronik cihazlardaki elektrik akimini sinirlayan sensorler ve ekipmanlar,
« Acil durumda ekipmanin ¢alismasini durduran acil durum stop butonlari gibi
tehlikelere karg1 personeli korumaya yonelik emniyet tedbir mekanizmalari
mutlaka kontrol edilmeli ve duzgun calistigindan emin olunmalidir.

Yonetici Kontrolleri

Yonetici kontrolleri yonetimin uyguladigi, ekipman kontrollerinin
; 3 ! ¢

uygulanamaz veya tek basina yetersiz oldugu durumlarda riski azaltmak Y

icin uygulanan tedbirlerdir.

Bu tedbirler agsagida siralanmaistir:

a
« Emniyet Egitimi ' '
+ Lokout Tagout gibi fiziksel emniyet tedbirleri :j
| « Uyari posterleri ) "
| « Ekipman degisimi, vb.
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https://tureng.com/tr/turkce-ingilizce/elektrik%20motoru%20ile%20%C3%A7al%C4%B1%C5%9Ft%C4%B1r%C4%B1lan%20%C3%A7e%C5%9Fitli%20aletler

El Yaralanmalar: Nasi| Onlenir?

———

1S

Kisisel Koruyucu Ekipmanlarin Kullanimi
Ekipman ve yonetici kontrollerinin yani sira kisiyi korumaya
yonelik ilk defans mekanizmasi Kisisel Koruyucu Ekipmanlardir.

Ise Uygun Kisisel Koruyucu Ekipman Kullanilmasi

Her yaralanma vakasinda oldugu gibi el yaralanmalari i¢in de
akla gelen ve en verimli ilk 6nlem kisisel koruyucu ekipman
olan uygun eldivenlerin giyilmesidir. Ise uygun sekilde giyilen
eldivenler cildi kimyasallardan, kesiklerden, kiymiklardan ve
keskin materyallerden korur.

Elinize buyik olan eldivenler makinelerin arasinda sikisabileceginden
bedeninize gore eldiven giymek oldukc¢a kritiktir. Eldivenlerin emniyetli
oldugundan ve koruyuculugundan emin olmak adina her kullanim o6ncesi
parcalanmalara kars1 kontrol edilmelidir. Eldivenin PPE Matrix’e gore (Poster -11)
secilmesi ve kisiye uygun bedende olmas1 yapilacak isin olusturdugu tehlikelere
gore koruma saglamasi acisindan elzemdir.

Eldivenler yag, tiner veya benzeri maddeler sebebiyle 1slanmissa, uzun sureli
kimyasal/yag temasi sebebiyle ciltte iritasyon meydana gelebileceginden,
eldivenler hemen degistirilmelidir.

Yuzuk benzeri takilar bir ekipmana takilmasi halinde derinin yuzilmesine ve
parmaklarin geri dondiurulemeyecek derecede hasar almasina neden
olabileceginden kesinlikle takilmamalidir.

Tedavi Yontemleri

—————

Elin aya kisminda derin bir kesik olmasi, orada bulunan bir arter kesiginin
oldugunu gosterir. Bu durumda;

« Kanin geldigi yere baski uygulayarak kanama durdurulmals,

+ Yaranin enfekte olmasini onlemek adina alkol veya tentirdiyot yardimiyla
pansuman yapilmali,

e Yara; gazli bezle sarilmali ve bandaj uygulanmali,

« Uygulanacak el bandaji; hem gazli bezi tutmali hem de o kisma bir baski
uygulayarak kan kaybini onlemeye yardimci1 olmalidir.

« Bir yara enfekte olduktan sonra, iltihabin klasik belirtileri; yarali bolgede 1s1
artisi, sislik, kizariklik ve agridir. Kizariklik yaranin etrafinda olusur ve iltihap
arttikca genisler. Bu sebeple yara dikkatle kontrol edilmeli ve enfeksiyon
olmadigindan emin olunmalidir.

Seyir halindeki gemilerde meydana gelebilecek saglik sorunlarina uzaktan tibbi
yardim saglamak amaciyla, 7/24 saat gorev yapan doktor ve saglik calisanlarina
ulagmak icin Tele Saglik'a 212 444 83 53 numarasindan veya telesaglik@saglik.gov.tr
| mail adresinden erigim saglayabilirsiniz.
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AKDENIZ SULFUR OKSIT
EMISYON KONTROL SAHASI

b

Emisyon kontrol sahalari
(ECAs), global anlamda
denizcilik faaliyetleri
sonucunda ortaya ¢ikan
hava kirliligini (SOx, NOx)
reglle etmek ve kontrol
altina almak amaci
tasimaktadir.

ECA’larin kontrol bolgeleri,
IMO regulasyonlari altinda
MARPOL Annex VI kurallari
kapsaminda belirlenen
spesifik alanlari
kapsamaktadir.

“a
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Aralik 2022'de, 79. Deniz Cevresi
Koruma Komitesi (MEPC 79) oturumu,
Akdeniz'in tamaminit MARPOL Ek VI
kapsaminda SOx ve partikiul maddeler
icin ECA bolgesi olarak belirlemek
uzere hazirlanan degisikligi kabul etti.
Bu Emisyon Kontrol Alani icinde,
gemilerde kullanilan yakit icerisindeki
Sulfir sinir1 kutlece yuzde 0,10 (m/m)
olarak belirlenirken (sulfur oksit
azaltic1 egzoz gaz scrubberlar1
kullanilmasi1 haricinde) , belirlenmis
alanlarin disinda sinir yuzde 0,50 m/m
olarak kaldi. Onaylanan degisikliklerin
1 Mayis 2024'te yururluge girmesi ve
revize edilmis kukurt sinirinin 1 Mayis
2025'ten itibaren uygulanabilir hale
gelmesi planlanmasgti.

Bu planlamalar dahilinde 1 May1s 2024
tarihi itibariyle, MARPOL Annex VI
revize edildi ve kural 14.3.5'in
eklenmesiyle beraber Akdeniz
Emisyon Kontrol Sahalar1 tiizerinde
degisiklige gidildi. Gemiler bu
degisiklige 1 Mayis 2025 tarihi
itibariyle uymak yukumlugunde
olacak.

Bu revizyon belirli limanlarda
erigilebilir olan yakit tirlerini de
etkileyeceginden 1 Mayi1s 2025 tarihi
oncesinde konu hakkinda planlama
yapmak buyuk onem tagimakta.
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Akdeniz Emisyon Kontrol sahasinin olusturulmasiyla birlikte, deniz
ekosistemini ve hava kalitesini arttirmaya / korumaya yonelik buyuk
adimlar atildig1 asikardir.

Gemilerden kaynakli meydana gelen zararli emisyonlarin azaltilmasini
hedefleyen bu girigsim, iklim degisikligi ile miicadele etmek ve deniz
tasimaciliginda surdurulebilir uygulamalari tesvik etmek i¢cin dinya
capinda degisiklik yaratmay1 hedeflemektedir. Bununla birlikte, emisyon
standartlarina siki sikiya uyuldugundan emin olmak icin kontrol, takip ve
uygulama mekanizmalarini giuclendirmek olduk¢a 6nemlidir.

MARPOL Annex VI, ek VII, paragraf 4 icerisinde yeni Akdeniz Emisyon
Kontrol Sahasinin koordinatlari detayl1 bir sekilde verilmisgtir.

Sulfar Oksitler ve partikil maddeler icin Akdeniz Emisyon Kontrol
sahas1 asagidaki koordinatlarla belirtilen alanlar1 kapsamaktadir:

.1 Cebelitarik Bogazi'nin bat1 girisi, Ispanya'daki Trafalgar Burnu'nun
(836°11'.00 N, 6°02'.00 W) ve Fas'taki Spartel Burnu'nun (35°48'.00 N,
5°55'.00 W) uc¢ noktalarini birlestiren hat;

.2 Canakkale bogazi, Mehmetc¢ik burnu (40°03'N, 26°11'E) ve Kumkale
Burnu’'nu (40°01'.00 N, 26°12'.00 E) birlestiren hat;

.3 Suveys Kanali'nin kuzey girisi, asagidaki koordinatlara sahip 1-4
noktalarini birlestiren jeodezik cizgilerle cevrili alan harig:

Point Latitude Longitude

1 31°29".00 N 32°16'.00 E
2 31°29.00 N 32°28'.48 E
3 31°14'.00N 32°32'.62 E
4 31°14'.00N 32°16".00 E
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TEKRAR EDEN
DENET MADDELERI

’CDI ve SIRE denetlerinde

raporlanan ve tekrar eden
denet maddelerinin
konularin1 gemilerimizde
tekrar yasanmasini
onlemek ve ekstra dikkat
edilmesini saglamak adina
ek olarak biiltenimizde de
paylasiyoruz.

et @

3. Boliim- Bridge

3.1.22: Master Standing Orders dogru verileri
icerecek sekilde hazirlandi mi ?

3.1.56: Manevra bilgileri kopriitistiinde asili m1?

10. Boliim- Life Saving

10.8: Rescue boat ekipmam kullanilabilir ve iyi
kondisyonda

10.9: Eger varsa hangi ekipmanlar kéttii durumda?

T —
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SIRE ’
5. Boliim- Safety Management

5.14: Gemi personeli talimlerdeki gorevlerini biliyorlar m1
ve talimler SOLAS ve bayrak gerekliliklerine gore
yapiliyor mu?

5.30: Rescue boat ve ekipmanlari iyi kondisyonda mi?
5.37: Gemi personeli uluslararasi sahil baglantisinin
yerini ve nasil kullanilacagini biliyor mu?

8. Boliim- Cargo ve Ballast Systems

8.23: Inert gaz sistemi tizerinde diizenli bakim tutum

yapildigina dair kayit var mi?

8.49: Gemi eger kendi kargo hortumunu kullaniyorsa,
hortum iyi kondisyonda m1 ve basing testleri diizenli
olarak yapiliyor mu?

8.62: Geminin bas tarafinda bilge alarm bulunuyor mu?
9. Boliim- Mooring

9.6: Bir veya daha fazla bow stopper bulunuyorsa
emniyetli caligma yiikiinii gésteren bir sertifikasi var mi?
9.22: Hirca mapa, zincirlik ve ¢cevresindeki ekipmanlar
herhangi bir sekilde bagka ekipmanlar sebebiyle
engelleniyor mu?

10. Boliim- Engine and Steering Compartments

10.12: Zabitler planh bakim sistemi hakkkinda bilgi
sahibi mi ve bu sistem diizenli sekilde takip ediliyor mu?
10.13: Gemiye ozel bir kritik ekipman listesi bulunuyor ve
PMS icerisinde 6zellikle belirtiliyor mu? Gemi iizerinde
belirlenen kritik ekipmanlarin yeterli sayida yedegi
bulundugundan emin olunuyor mu?

T —
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2023 AMSA MLC RAPORU

Yillik olarak yapilan AMSA MLC raporu AMSA tarafindan alinan
sikayetlerin ve Avustralya karasularinda gerceklestirilen MLC denetleri
esnasinda not edilen uygunsuzluklarin analiz edildigi bir rapordur.

2023 yil1 AMSA MLC raporuna gore onceki yillara oranla MLC’ye

uyulmamasi hakkinda yapilan sikayetlerin 2023 yilinda dusus gosterdigi
aciklandai.

2444

AMSA 2023 yilinda, 2022 yilina oranla %18 (261 sikayet)oraninda bir
dususle, 214 adet sikayet raporu aldi. Bu dustus, 320 adet sikayet raporuyla
2020 yilinda zirveye ulastigindan beri devam etmekteydi.

Duzenli sekilde devam eden bu dusis endistrinin ve gemi
operatorlerinin ¢aligsma kosullarini, gitgide standartlara daha da uygun
hale getirdiginin bir gostergesi olarak yorumlanabilmektedir.

2023 yi1linda MLC hakkinda AMSA tarafindan alinan sikayetlerin
icerisinde en fazla tekrar eden konularin:
e maaslar,
e calisma ve dinleme saatleri oldugu ve istihdam sartlarinin ¢ignenmesi
sonucunda ortaya ¢ikan durumlar: kapsadig: anlasilmaigtir.

Alinan sikayetlerin buyuk bir kismi direkt olarak gemi personelinin

kendilerinden gelmekte olup, bu durum personelin konu hakkinda daha
da bilingli hale geldigini ortaya koymaktadir
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Sikayetler Sonrasi istatistikler

2018 yi1lindan bu yana AMSA’ya ulasan sikayetlere istinaden 25 geminin
Avustralya limanlarina girisi yasaklandi. Bu gemilerden 14 tanesinin Avustralya
limanlarina girigi, kontratta yazan maaslarin 6denmemesi, caligsma sartlarinin
uygunsuzlugu ve kumanya ikmallenmemesi gibi problemlerden kaynakli olarak,
MLC’nin hikimlerinin agir sekilde cignenmesi sebebiyle yasaklandi. 2023
yilinda, sikayetler sebebiyle yapilan arastirmalar sonucunda toplam 95.000 USD
para cezasi kesilirken 1 geminin Avustralya limanlarina girmesi yasaklandai.

LlllL

2019 2020 2021 2022 2023

@ Deficiencies issued @ Vessels detained

Cezalarin ve liman girig yasaklarinin yani sira artan sikayet sayisiyla dogru
orantili olarak, gemilerin tutuklanma sayilar1 da artig gosterdi. 2023 yilinda
alinan sikayetler sonrasi gerceklestirilen denetler sonucunda 24 gemide MLC ile
alakali uygunsuzluk bulunurken bu gemilerden 5'i tutuklandai.

Gemi Tipine Gore Sikayetler

2023 yilinda, alinan sikayetlerden %58,9'u dokme yuk gemilerinde calisan
personeller tarafindan yapildi. Bu oran,2022 senesinde yapilan sikayetlere gore
%3,6 dusus oldugunu gostermektedir. Ayn1 zamanda dokme yik gemileri
Avustralya limanlarina gelen gemilerden %50,4'unt ve PSC denetlerinin
%51,6's1n1 olusturmakta.

126

Bulk Carrier
Y

&

K\
Other - 19

Oil Tanker - 15

General Cargo/Multi-Purpose

Vehicle Carrier I 7
Gas Carrier I 5

Chemical Tanker |§ 3
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Convention 200

Alman Sikayetlerin MLC Bashklar:

Yillara gore yapilan sikayetlerin MLC code icerisindeki basgliklara gore siralanmaig
grafigi asagidaki gibidir.

MLC BASLIGI 2019 2020 2021 2022 2023
Basglik 1 - Minimum Gereklilikler 3 1 1 2 0
Baglik 2 - Istihdam Sartlar 124 480 292 234 169

Baslik 3 - Yasam Mahalli, Etkinlik

Alanlari, Yemek ve Kumanya 39 47 2 68 60
Baslik 4 - Saglik Korumasi, T1bbi
Bakim, Refah, Sosyal Giivenlik 0 1 0 7 4

Korumasi

Yukaridaki tabloya gore 2020 senesinden bu yana her baslik
o6zelinde dusus yasanmasinin sebebinin, buyiik oranda
AMSA’'nin aldig: sert yaptirimlar oldugu soylenebilir.

Her ne kadar sikayet sayisinda dusus yasandigi1 gozlemlense
dahi bircok firmanin personelinden halen;

« Kontratlarina gore almalar1 gereken maaglardan kat ve kat
azini aldiklari,

« Yikik dokik yasam kosullarinda barindirildiklari,

« Saglik ihtiyaclarinin karsilanmadig1 konularinda sikayetler
alinmaya devam edilmektedir.
Bu sebeple global ekonominin bel kemigi olan denizcilerin yasam kosullarinin her
firma ve her gemide standarda uydurulmasi adina ¢alismalara devam edilmesi
planlanmaktadir.

Maritime Labour
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2024 YILI 1. GEYREK YMN TANKER GEMILERININ
KULLANIM/URETIM iSTATiISTIKLERI

Garbage

Garbage Generated Total 1st quarter: 362,695 chm

Med Arctic: 17,06 chm
Med Baltic: 23,15 ebm
Med Atlantic: 41,80 chbm
Med Pacific: 36,83 chm
Med Adriatic: 22,11 chm
Med Antarctic: 20,23 chm
Med Tuncer: 42,02 chm
Med Pakize: 22,965 chm
Med Emre: 27,89 cbm
Med Serhat: 25,10 cbm
Med Blue Jay: 22,50 cbm
Med Nordic: 36,80 cbm
Med Canary: 18,44 chm

YMN Tanker Office: 5,8 chm

Battery

Battery Consumption Total 1st quarter: 715 pes
Med Arctic: 62 pes
Med Baltic: 116 pes
Med Atlantic: 24 pes
Med Pacific: 31 pes
Med Adriatic: 76 pes
Med Antarctic: 2 pes
Med Tuncer: 114 pes
Med Pakize: 40 pes
Med Emre: 79 pcs
Med Serhat: 38 pes
Med Blue Jay : 36 pcs
Med Nordic: 36 pes

Med Canary: 61 pes

Paint Consumption

Paint Consumption Total 1st quarter: 3063 ltrs
Med Arctic: 111 ltrs
Med Baltic: 325 Itrs
Med Atlantic: 472 Itrs
Med Pacific: 720 ltrs
Med Adriatic: 130 ltrs
Med Antarctic: 215 ltrs
Med Tuncer: 80 ltrs
Med Pakize: 60 ltrs
Med Emre: 335 ltrs
Med Serhat: 15 ltrs
Med Blue Jay : 150 ltrs
Med Nordic : 425 ltrs

Med Canary: 25 ltrs

Garbage Consumption Analysis for Fleet

Vessels
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Paint Consumption Analysis for Fleet
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2024 YILI 1. GEYREK YMN TANKER GEMILERININ
KULLANIM/URETIM iSTATiISTIKLERI

Paper Consumption

Paper Consumption Analysis for Fleet

Average Paper Consumption Per Vessel Per Month 1st Vessels
quarter: 2162,76 pcs
9000
Med Arctic: 3166 pes 8000
7000
Med Baltic: 2900 pes 6000
5000
Med Atlantic: 1333 pes 4000
3000
Med Pacifie: 1267 pes i l l l l l
Med Adriatic: 2567 pes . [ N | [ ] ' s B -
ior R P N R R S R R
Med Antarctic: 833 pes Eﬁu b%é‘ - & gﬁ‘\ v&\u (‘0\@ b@‘\ ¥ ;;90& b&@ \0@
C &
Med Tuncer: 1667 pes W T N

&
Med Pakize: 1017 pes o)

Med Emre: 1433 pes

Med Serhat: 2500 pcs

Med Blue Jay: 2667 pcs

Med Nordic: 433 pes

Med Canary: 6333 pes

YMN Tanker Office: 8333 pes

Fluorescent

Fluorescent Consumption Analysis for
Fluorescent Consumption Total 1st quarter: 140 pes Fleet Vessels
Med Arctic: 17 pes

Med Baltic: 37 pes

Med Atlantic: 5 pes

Med Pacific: 25 pes

Med Adriatic: 40 pes

Med Antarctic: 4 pes

Med Tuncer: 0 pes

Med Pakize: O pes

Med Emre: O pcs
Med Serhat: 0 pcs
Med Bilue Jay : 0 pcs
Med Nordic : 10 pes

Med Canary: 2 pes

Printer Cartridge

Printer Cartridge Consumption

Printer Cartridge Consumption Total 1st quarter: 131 pes Analysis for Fleet Vessels

Med Arctic: 15 pes i

Med Baltic: 11 pes ;:

Med Atlantic: 11 pes :;

Med Pacific: 5 pes 2

Med Adriatic: 6 pes a l l l | l

Med Antarctic: 0 pes E -

Med Tuncer: 5 pes bv«'-“L bq,n}"\L & & \e"‘c\\‘g\:@@\\&;@*’ gﬁ\e‘z ““&i}"f\ 5*“’ '5(\\ 0\\\&
W P PR TR &

Med Pakize: 11 pes

Med Emre: 11 pes

Med Serhat: 7 pes

Med Blue Jay : 18 pcs
Med Nordic: 4 pes

Med Canary: 16 pcs

YMN Tanker Office: 11 pes
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RECAAP 2024 1. CGEYREK RAPORU

2024 YILI 1. CEYREK SURESICE ASYA BOLGESINDE
MEYDANA GELEN KORSANLIK VE GEMILERE KARSI
SILAHLI SOYGUN VAKALARININ OZETi

Vakalarin Siddeti

e CAT1- Nl
26 Vaka

Raporlandtu ( /' e CAT3-8

Gemilerin Durumvu

15 GemiDemirde yada

Korsanlik Vakast Limandaydt

Raporlanmadt
11 Gemi Seyir Halindeydi

Oneriler

e Koordinasyonunuz giiclendirin ve bilgi paylasimt
konusunda personeli tesvik edin

e Tantk oldugunuz tim vakalart en yakun kara iilkesine
bildirin

e Son olaylary, bilgilendirmeleri ve haberleri yakindan
takip edin

e Tehlikeli bolgelerde gozci sayisint arttirin
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RECAAP 2024 1. CEYREK RAPORU

2024 yil1 1. ceyregi icerisinde Asya’da toplam 26 adet gemilere yonelik
silahli soygun olay1 raporlanirken, bu yil icerisinde herhangi bir
korsanlik raporuna rastlanilmadi. 26 adet silahl1 soygun raporundan 21'i
gerceklesen vaka olarak raporlanirken, 5 vaka tesebbis olarak
raporlandi. Bu sonuclar 1s1g1inda, 2023 (27 vaka) yil1 1. ceyregine gore %4
dusus gerceklestigi anlasildai.

97 100

34

27 27 26\ 26
22 21 23 o 21 21 23
16

2020 2021 2022 2023 2024

@Ql @ Q2 Q3 @ Q4 @ Total

Chart 1 - Number of incidents (Quarterly number vis-a-vis total number of 2020-2024)

2023 1.Ceyrek ve 2024 1.Ceyrek
Vakalarinin Karsilagtirilmasi

2024 senesi 1. ceyreginde raporlanan vakalar 2023 senesi 1. ceyregine
gore asagidaki lokasyonlarda dusus gosterdi:

e Filipinler’de, daha once 2 vaka raporlanirken bu yi1l 1 vaka raporlanda.
e Malacca ve Singapur bogazinda, daha 6nce 20 vaka raporlanirken bu
y1l 11 vaka raporlanda.

2024 senesi 1. ceyreginde raporlanan vakalar 2023 senesi 1. ceyregine
gore asagidaki lokasyonlarda artig gosterdi:

 Banglades’te daha once hi¢ vaka raporlanmazken bu yil 5 vaka
raporlandai.

e Hindistan’da daha o6nce 1 vaka raporlanirken bu yil 2 vaka raporlandi.

e Endonezya’da daha once 4 vaka raporlanirken bu yil 7 vaka
raporlandai.
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2024 Ylll Ocak-Mart aylarl Bangladesh
arasinda raporlanan 26 olaydan

15 tanesi (%58) gemiler demirde India 2

veya limandayken yasandai. ndonesia ,
Yandaki grafik gemiler demirde

veya limandayken yasanan Phitippines [ 1

olaylari ve konumlarini

gostermektedir.

Chart 4 - Incidents on board ships at anchor/berth (January-March 2024)

Yasanan diger 11 (%42) olay
ise gemiler seyirdeyken
oldu. Yandaki grafik gemiler SoMs _ fi

seyir halindeyken yasanan

olaylar1 ve konumlarini Chart 5 - Incidents on board ships while underway (January-March 2024)
gostermektedir.

January-March
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Act Att Act Att Act Att Act Att Act Att Act Att Act Att Act Att Act Att Act Att

North Asia

China 1 1 3

Sub-total 1 1 3

South Asia

Bangladesh 2 5 3 2 1 3| 2
India 2 10 1 1 1 6 1 2 1 2
Sub-total 4 10 6 4 1 8 1 3 1 5§ 2
Southeast Asia

Indonesia 5 2 6 2 7 2 |:2 1 5 1 5 2 4 4 3
Malaysia 1 1

Philippines 1 4 1 2 4 1 1 2 1
South China Sea 3 1 1

SOMS 20 1 1 2|2 9 7 17 1 20 1
Sulu-Celebes Seas 1 3 3 1 1

Thailand 1

Vietnam 7 2 2 2

Sub-total 37

3 6 14 6 11 5 6 i 19 1 15 1 19 1 26 6 3
owraitotal 41| 3 [w7| Ja1lels]eol o]ttt laz] a7 Jzt]s ]

Table 1 - Location of incidents (January-March of 2015-2024)
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VAKALARIN LOKASYONLARI

2024 yi1l1 Ocak-Mart aylar1 arasinda raporlanan vakalarin gerceklestigi

lokasyonlarin haritasi asagida yer almaktadar.

HNew Delhi

Colombo

CAT2 @ CAT3

Dhaka

9 Hanoi

Hay Pyi Taw
O Vientiane
(]

Banghkok

E Phnom Panh

O

Kuala Lumpur
O

“a

Singapore

Jakarta

Beijing
m |
Seoul
o
Manila
-
O
Bandar Seri
Begawan
A

CAT4 A Attempted

Map 1- Location of incidents (January-March 2024)
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2024 yil1 1. ceyregi icin olusmamis kaza, gtivenli olmayan hareket ve
durumlarin olusmasinin analizi asagidaki gibidir.

SUBSTANDARD ACTS

Operating Equipment Without Authority
Making Safety Devices Inoperable
Substandard Act by External Party (Not Under...
Removing Safety Devices
Failing to Use Personal Protective Equipment...
Improper Lifting
Improper Position for Task
Using Defective Tool / Equipment / Machinery...
Improper Placement
Improper Operation of Tool / Equipment /...
Other
Failure ta Inform / Warn
Failure to Secure
Failure to Follow Procedure / Instruction

o
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o
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o
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SUBSTANDARD CONDITIONS

Exposure to High Temperature

Inadequate Port and Berthing Facilities

Exposure to Adverse Weather Condition

Congestion / Restricted Space for Action

Extreme Adverse Sea Conditions

Inadequate / Improper Personel Protective Equipment
Inadequate Warning System

Incorrect / Inadequate Tool / Equipment

Other

PERSONAL FACTORS

Lack of incentive

Infrequent performance

Hearing deficiency

Improper Cost Reduction Incentive

Confusing directions/demands

Restricted range of body movement

Inadequate dicipline

Fatigue due to task load or duration

Inadequate initial training

Emotional disturbance

Vision deficiency

Misuse (unintentionally)

Inadequate review instruction

Misunderstood instruction/information
Routine/monotoeny/boredom/overly routine tasks
Lack of situational awareness/risk perception/risk awareness

o
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JOB SYSTEM FACTORS

Improper use of language

Inadequate assessment of repair needs

Inadequate consideration of human factors/ergonomics
Inadequate delegation

Inadequate preventive cleaning/resurfacing

Inadequate product/service quality verification

Incorrect measurent \detection \[process]control

Used for wrong purpose / task/ activity

Unclear information

Inadequate parts substition / replacement

Inadequate management information

Inadequate communication of information about hazards
Inadequate availability of tool\equiment\machinery\device
Conflicting policy/procedure/practise

Inadequate communication method/technigue used
Inadequate planning of use

Inadequate process control automation

Inadequate monitoring of standard compliance
Inadequate monitoring/closure of audit actions
Inadequate assessment of needs and risks

Improper handling of material

Condone misuse of equipment/tool

Inadeqeuate communication/implementation of policy/procedure/practice

50
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YNMN 2024 1. CEYREK GEMILERE

TANKER = -
— GORE KPI ANALIZi

Denet Skoru (PSC, SIRE, CDI, Terminal Inspection)

MED NORDIC MED ARCTIC MED BALTIC MED ATLANTIC MED PACIFIC

g . N AN N LN

MED ADRIATIC MED ANTARCTIC MED TUNCER MED PAKIZE MED EMRE
e \ S~y
MED SERHAT MED BLUE JAY MED CANARY

Best Practice & Lessons Learned & Nearmiss Skoru

\ i S ~— ™~ ~

MED NORDIC MED ARCTIC MED BALTIC MED ATLANTIC MED PACIFIC
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MED ADRIATIC MED ANTARCTIC MED TUNCER MED PAKIZE MED EMRE
Ty —y Ty
MED SERHAT MED BLUE JAY MED CANARY
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EMNIYET
ODULLERI ..
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2023 yil1 itibari ile gemilerimizin Denet
performansi, Emniyet ve Raporlama
bilincini arttirabilmek adina yeni bir odul
sistemi uygulamasina baslanmistir.

Uygulama kapsaminda;

+ Gemilerimizde her ceyrek en cok
nearmiss dizenleyen personele
Sirketimiz tarafindan belirlenecek olan
odul verilecektir.

« 3 ay icerisinde denet performansi, Best
Practice / Lessons Learned / Nearmiss
raporlamalari, geminin olusturdugu atik
miktari ve daha bircok etken esas
alinarak gemilerin performansi
hesaplanacak ve en yuksek puana sahip
olan gemiye odiul verilecektir.

« Yil icerisinde performans bazli en
basarili gemimize de o gemide ¢alisan
personelimizin talebine(Ortak alan Kahve
Mk, Play station, Xbox, Spor aletleri v.b.)
gore odullendirme yapilacaktir.

e 2024 Yihh l.geyregi 1g1n performans bazli EN FAZLA RAPORLAMA YAPAN
en basarili gemimiz Med Pakize secilmis PERSONELIMIiZ

olup gemi personeli istegi Gizerine gemiye

Kahve Makinesi ikmali yapilmaisgtir. TOPLAM
n RAPOR

Can GUmus 7 Adet

. Altug Celen 6 Adet

Bekir Firat Celik 5 Adet

Kazim Avcl 5 adet
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Emniyet & Gemi Performans Oduli

P
1. Ceyregin W @ |

[ ] [ ] [ ] [ ]
BI rInCIIerI 2024 YILI 1. CEYREK EMNIYET ODULU
4 CAN GUMUS

2024 yil1 1. ceyreginde en fazla
Bu ¢eyrek gosterdiginiz yliiksek performans ve emniyet

raporlamayl yapan ve geyrekhk raporlamalarinizdan dolayi tesekkur ederiz, pruvaniz neta
gemi puanlama tablosunda da olsun.

birinci olan gemi Med Pakize
olup, en fazla raporlamay1 yapan SAFETY DEPARTMANI
personelimiz 7 adet raporlamayla
Can Gumus olmustur.

Can GUmUs - 7 Adet Raporlama

Tum degerli personelimize ve
gemi kaptanlarina
raporlamalarindan ve
katkilarindan otiura
tesekkurlerimizi sunariz.

rf‘ x@
‘ o |
N &

1. ceyrek sonunda en ¢ok raporlama
yapan personelimiz 2. Mihendis Can
Gumus’e bir sonraki kontratinda 6dul
olarak ek 20 GB internet verilecektir

J{.l

Kampanya bazinda

Med Pakize
) gemimiz filo
2024 YILI 1. CEYREK EMNIYET ODULU g el i
Gemimize
: ihtiyaclari
MED PAI(IZE dogrultusunda

kahve makinesi
hediye edilecektir.

Bu ceyrek gosterdiginiz yuksek performans ve emniyet
raporlamalarinizdan dolayi tesekkdr ederiz, pruvaniz neta
olsun. o

SAFETY DEPARTMANI

MED PAKIZE 1. Ceyrek Emniyet OdUl{
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BEST PRACTICE & LESSON LEARNED
RAPORLAMALARI iCIN TESEKKUR NOTU

2024 Yil1 birinci ceyregi icin Best Practise ve Lesson Learned
raporlamasi hususunda gerekli ozeni gosteren tum gemi
kaptanlarimiz ve personelimize tesekkiir ederiz.

2024 Yili1 birinci ¢eyreginde toplam 7 adet Lessons Learned ve 6
adet Best Practice yayinlanmistir.

Goreve gore yapilan en fazla 2024 y1l1 birinci ¢eyregi i¢in
raporlama sayis1 da asagidaki raporlama yapilan
gibidir: gemilerimizin listesi

asagidaki gibidir:

TOPLAM GEMi ADI TOPLAM
RAPOR RAPOR

Kaptan 3 Adet Med Nordic 5 Adet
Uclncu Zabit 3 Adet Med Atlantic 2 Adet
GUverte Stajyeri 3 Adet Med Emre 2 Adet
Birinci Zabit 2 Adet Med Arctic 2 Adet
ikinci MUhendis 2 Adet Med Serhat 1 Adet

Med Pakize 1 Adet
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SIKAYET VE ISTEK @

Safety Observation

SMS Improvement
Safety Idea

Feedback

Unsafe Act and Condition
Nearmiss

Lesson Learnt

Best Practice

Incident

HOME

]
e

Raporlama sekmesi sayesinde;

gibi konular hakkinda raporlamalar
ister anonim ister isim belirtilerek

Safety Suggestion/Emniyet Onerisi
Safety Observation/ Emniyet
Bulgusu

SMS improvement/ SMS
Gelistirmesi

Safety Idea/Emniyet Fikri
Feedback/Geri Bildirim

Unsafe act and
condition/Emniyetsiz durum ve
emniyetsiz davranig
Near-miss/Olusmamis kaza
Lesson Learnt/Alinan dersler
Best Practice/ Dogru Uygulama
Incident/Olay

‘

yapabilecek.

Onemli Not:

OQUR COMPANY

OUR TEAM

2022 yil1 sonunda YMN Tanker
websitesine eklenmis olan
"reporting"” boluimiu sayesinde
personelimiz tavsiyelerini artik
isim belirtme zorunlulugu
olmadan paylasabilecek.

www.ymntankers.com.tr
adresinden erisebileceginiz web
sayfamizdan ust sekmede yer alan
reports kismina tiklamaniz
yeterli! A

OUR FLEET  NEWS CAREERS REPORT CONTACT

Raporlama ve geribildirim
o0grenmenin ve gelismenin yap1
taglaridir. Ayni zamanda efektif geri
bildirimler ve raporlamalar
sayesinde motivasyon ve
performansin arttigi, surekli egitim
ve gelisme halinin canli tutuldugu
da kanitlanmistir. Bu baglamda
firma olarak goruslerinize 6nem
veriyor ve duymak istiyoruz.

Yeni bagladigimiz raporlama
uygulamasi sayesinde gemi
personelimizden daha ¢cok bildirim
almayi ve gerek politikalarimiz
gerekse SMS evraklarimiz
konusunda iyi yonde gelismeyi
planlamaktayiz.

Herhangi bir dilek, 6neri veya
sikayetinizi bizlere bildirmekten
lutfen ¢cekinmeyin!

Raporlamanin gerceklestirilebilmesi i¢in “Verification Question” yazan

sekmedeki matematik iglemi sonucunun kutucuga yazilmasi

gerekmektedir!
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YMN TANKER MARINE
MANAGEMENT SA

Our Mission:

Altunizade Mah. Kisikli Caddesi No 4
Sarkuysan-Ak Is Merkezi S Blok
(1. Blok) i¢ kap1 No:5 Uskudar,

ISTANBUL - TURKIYE To provid.e technical and
commercial ship management

services that meet and exceed
safety, environmental, and
customer requirements. We
conduct our operation in a
| manner to ensure that Quality,
Health, Safety, Security and
Environmental considerations
remain a top priority for the
Company's management and
employees.

R, Telefon: 0 (216) 562 13 20

E-posta: info@ymntankers.com.tr
8 Web: ymntankers.com.tr

Our Vision:

the YMN Tanker website at the end of
2022, our staff will now be able to share
their recommendations anonymously.

To be recognized as among the
best international ship operators
and managers in the chemical
tanker industry, with a
reputation for outstanding
performance, reliability, and
safety standards.

Reports can be submitted by clicking the _
report button on www.ymntankers.com.tr
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Thanks to the "reporting" section added to l
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