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GUVENLIK OLUSUMU

Guvenlik olusumu ve raporlamalari hakkinda
bilgilerin tazelenmesi amaciyla HSSEQ bultenimizin
birinci sayisinda bahsedilen Unsafe Condition-
Unsafe Act-Near miss ve Accident konulari
tekrardan paylasiimistir. Bu konunun tum
personelimiz tarafindan dikkatlice gézden

Kazalarin olugsmasina neden olan

gegirilmesi vearasindaki farklarin dikkatlice gercek sebeplerin
irdelenmesinde fayda vardir. belirlenebilmesi igin her zaman
Safety occurence (Giivenlik olusumu): kaza olmasi mi beklenmelidir?

Is guivenligi baglaminda, kazalara, ciddi
durumlara, ya da daha az dnem tagiyan olaylara
kadar bildirilmesi gereken tum olaylari kapsayan
bir terimdir.

Unsafe condition © Unsafe act < Near miss e Accident

S me e
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1. Unsafe condition/situation (Glivenli olmayan durum)
isyerinde maddi hasara, yaralanmaya, gevre zararina neden
olabilecek bir durum.

Resim-1’de; yangin baltasinin, yangin ekipmanlarinin oldugu dolaba
sabitlenmeden koyulmasi ileride kazaya sebep verebilme
potansiyeline sahip oldugundan “Guvenli olmayan durum- Unsafe
situation” dir. Ornekte gorildiigl Gzere kapak agildiginda balta
duserek kisinin yaralanmasina neden olabilir.

2. Unsafe act (Guvenli olmayan davranig/hareket)

Maddi hasara, ¢evre zararina neden olabilecek ya da personel
saghgini ve/veya guvenligini tehdit edebilecek sekilde yurutilen bir isin
veya baska bir faaliyetin gergeklestiriimesi.

Resim-2'de; kisi, calismaya uygun Kisisel koruyucu ekipmanlari
kullanmamis olup bu “Glvenli olmayan davranig/hareket-Unsafe act”
tir. Eger uygun koruyucu ekipmanlari kullanmis olsa, baltanin
dusmesi durumunda emniyet ayakkabisi sayesinde ayak
yaralanmasini dnleme durumu s6z konusu olacaktir.

3. Near-miss (Ramak kala)

Yaralanma, gevreye zarar veya maddi hasar gibi bir kayipla
sonuglanmasi muhtemel seri olaylar ve/veya durumlar zincirinin
tesadufi olarak kirilmasiyla dnlenmis olan olaylar ve/veya durumlar.
(IMO-Guidance on near-miss reporting)

Resim-3’'de; yangin baltasi sabitlenmeden yangin ekipmanlarinin
oldugu dolaba koyulmustur (Unsafe condition). Personel gerekli
koruyucu ekipmanlari donanmadan calismaya baslamistir (Unsafe
act). Personel dolabi agtiginda balta dUgsmus ancak tesadufi olarak bir
olay ile sonuglanmamis, yara almadan kurtulmustur. Yani kaza/hasar/
kayip sans eseri meydana gelmemistir. (Ramak Kala-Near-miss).

4. Accident (Kaza)

Yaralanma, gevreye zarar veya maddi hasar gibi bir kayipla
sonuglanan olaylar ve/veya durumlar.

Resim-4’de; yangin baltasi sabitlenmeden yangin ekipmanlarinin
oldugu dolaba koyulmustur (Unsafe condition). Personel gerekli
koruyucu ekipmanlari donanmadan galismaya baglamistir (Unsafe
act). Personel dolabin kapagini agtiginda, sabitlenmeyen yangin
baltasi kiginin ayagina dusmus ve ayaginin yaralanmasina sebep
olmustur, yani kaza/hasar/kayip meydana gelmistir. (Kaza-Accident).

4 [N €
- FIRE Mans .1
EQUH: MENT
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r MED CANARY FILOMUZA KATILDI ‘

Her gegen gun buyumekte ve gelismekte olan YMN Tanker 2022 yili mayis ayinda
Med Canary gemisini filosuna dahil etmistir.

YMN Tanker filosunda faaliyet gésteren gemi sayisi, Med Canary’nin de katilimiyla
13’e yukselmigtir. Med Canary gemimizin de filoya katiimasiyla birlikte filo gemi yas
ortalamamiz 6.60 dan 6.05’e dugmusgtur.

Sayfa 6 HSSEQ BULLETIN
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GEMILERIMIZDEN GELEN
BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI

MED Atlantic Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

BAD PRACTICE

_ ’E\
Gemimizde bulunan tim | @/Eﬁg‘/m/
kaldirma ekipmanlari her e

seferinde guncel listeye | —
gore ayristirilip gincellenmesine edilmesine
ragmen surekli her kullanim sonrasinda ha-
zirlanan markalama isaretleri kopmakta ve ha-
sar gormekteydi. Bundan sebep kullanma-

dan oOnce listeden gerekli kontroller
yapilamamaktaydi.

GOOD PRACTICE

Bu durum duzeltiimek adina bakir levha
plakasindan pullar kesilmis olup numarator
yardimi ile tim gemi bunyesindeki ekipmanlar |
markalanmig ve daha uzun 6murlt kullanim ve /{/
kullanim dncesinde emniyetli bir sekilde listeden |

kontrol edilmesi saglanmigtir.

ZLvL v/v/TToT

2022/4/4.11:40

2022/4/4 16:33

HSSEQ BULLETIN
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GEMILERIMIZDEN GELEN
BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI

MED Serhat Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

GOOD PRACTICE

Localardan gecen gemi halatlari keskin donusler ve
ustline yuk binmesi sebebiyle olusan surtinmeler
sonucu hasar gormeye meyillidir. Asinma ve
yipranmayi onlemek igin tum logalara eski yangin
hortumlari geri donusturulerek surtunme korumalari
yapildi.

Sayfa 8 HSSEQ BULLETIN



www.ymntankers.com.tr B'd\" 1|
TANKER

GEMILERIMIZDEN GELEN
BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI

MED Serhat Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:
BAD PRACTICE

Sprinkler valfi ters gevrilerek kolay erisebilir ve kumanda edilebilir
hale getirildi. Gemimizde gogus 6nunde bulunan sprinkler valfine
sac altinda kaldi§i be sac Uzerinde herhangi bir portatif 1izgara el
olmadigi i¢in yukaridan kumanda etmek imkansizdi. Valf ylksekte i{“ﬁﬂl‘}j
oldugu icin guvertede platform Uzerine tabure konularak valf Eﬁn/’
kumanda edilebiliyordu.

GOOD PRACTICE " ~peocke®
o)
Sprinkler valfi ters gevrilerek kolay erisebilir ve kumanda

edilebilir hale getirildi. . .

Sayfa 9 HSSEQ BULLETIN



www.ymntankers.com.tr B'd\" |\ |
TANKER

GEMILERIMIZDEN GELEN
BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI

MED Serhat Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:
BAD PRACTICE

Kargo tanklarinin inertli oldugunu belirtmek amaciyla kargo

i T -l\
tank kapaklarina asili olan pvc den yapilmig inerted yazisi ¢ok m?“ﬁg‘/mi
cabuk yipranmakta olup kalici degildi. E/

GOOD PRACTICE

Makine dairesinde kullaniimayan kiuguk sac levhalar boyanip d?wd'\ce
markalanarak portatif takilip sokulebilen kalici inerted uyari (00
yazisi yapildi.

Sayfa 10 HSSEQ BULLETIN
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSON LEARNT UYGULAMALARI

MED Serhat Personeli tarafindan raporlanan Lessons Learnt:

FREEFALL FIRE EXTINGUISHER
OLAY:

Serbest dugmeli filika igerisinde
yeterli alan olmadigindan dolay: filika
icerisine diger envanterlerin oldugu
yere 2 kg'lik kuru kimyevi toz yangin _
sondurucu konulmustur. FREE PALL BOAT EQUIPMENT | DUSMELI CAN FILIKASI EKIPMAN. | |

2 | _SMOKE SIGNAL
DUMAN SINYALI

PYROTECHNICS (PARACHUTE)
PARASUTLU ISARET FISEGI
HAND FLARE

EL FISEGI

Fire & Safety Plana gore filika
icerisinde 6 kg'lik kuru kimyevi toz
yangin sondurucu bulunmalidir.

RADAR TRANSPONDER
SART

THERMAL PROTECTIVE AID
ISI KORUYUCU ELBISE
FIRST AID KIT

ILK YARDIM KUTUSU
POWDER EXTINGUISHER 6 KG
KURU TOZ TUPU- 6 KG

1 numaral koltugun arkasina 6
kg'lik kuru kimyevi toz igin foundation
yapilmis olup 2 kg’lik tup filikadan
alinarak 6 kg'lik tup konulmustur.

ALINACAK DERSLER:

o Yangin planlari kontrol edilerek gemi
ile uyumlulugu gozden gegirilmelidir.

KOK NEDENLER:

. Safety ekipman sertifikasinin gemi
ekipmanlari ile uyumlulugu kontrol
. Kural ve Kaideleri Takipte hata edilmelidir.

. Yetersiz dizayn

o  Yetersiz kontrol . Kontroller yapilirken ilgili ISM formu
dikkatle incelenmelidir.

Sayfa 11 HSSEQ BULLETIN
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSON LEARNT UYGULAMALARI

MED Tuncer Personeli tarafindan raporlanan Lessons Learnt:

OLAY:

Ana makine Emergency start button aktive edildiginde UG gavarnor maksimum fuel rack
pozisyonuna ulagir. Ref: UG 40-DI Manual. Ana makine emergency start butonu aktive
edildiginde, makine lokal kontrol panel yaninda bulunan, Fuel rack stop leveri off
konumunda ise (stop pozisyonunda) ; Gavarndr ile injection pump kontrol safti arasinda
bulunan Elastic Connection Rod devreye girer, fakat asiri zorlanmadan kaynakli olarak
gavarnor Uzerinde mekanik hasarlara yol acgabilir.

KOK NEDENLER :

- Bilgi eksikligi
. Kural ve Kaidelerin takibinde ihmal
. Yetersiz kontrol

Sayfa 12 HSSEQ BULLETIN
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSON LEARNT UYGULAMALARI

MED Tuncer Personeli tarafindan raporlanan Lessons Learnt:

ALINACAK DERSLER:

« Ana makine emergency start butonu, makine hazirlandigi esnada bogta hava ¢akma
amaci ile kesinlikle kullanilmamalidir. Kullaniimasi durumunda kontrol odasinda
bulunan fuel rack indikatériin maksimum rack seviyesine ulastigi ve orada kaldigi
gorulecektir. Bu durumda makineye start verildiginde, makine maksimum fuel rack ile
calisacaktir.

. Makineye bosta hava ¢akmak igin local kontrol panel Gizerinde bulunan start/stop
butonlari kullaniimaldir.

. Emergency start button testi; Makine 6n hazirhdi yaptiktan sonra fuel rack stop lever
normal pozisyonda iken makineyi ¢calistirmak amaci ile kullanilarak test edilmelidir.

Sayfa 13 HSSEQ BULLETIN
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSON LEARNT UYGULAMALARI

MED Tuncer Personeli tarafindan raporlanan Lessons Learnt:

OLAY:

Gemilerimizde economizer (baca kazani) yikama sistemlerinin, economizerin ust
kisminda baca damperi pnoumatic kontrol sistemi yaninda bulunan yangin sondirme
nozullarinin yerine baglandiklari gorulmektedir.

Bu sekide baca kazaninin temizlenmesi (soot blowing) mimkun degildir.

Uinglug
op

Sayfa 14 HSSEQ BULLETIN
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSON LEARNT UYGULAMALARI

MED Tuncer Personeli tarafindan raporlanan Lessons Learnt:

KOK NEDENLER:

S Bilgi eksikligi

—  Ekipmanin yanlis kullanimi

ALINACAK DERSLER:

Economizerin temizlenebilmesi igin cleaning nozzle baglanti noktalari baca
kazani altindan olmak zorundadir.

Bu kosullarin saglanamadigi durumlarda;
—  Economizerin temizligi mumkun olmaz.
— Asin kirlilikten baca yangini meydana gelebilir.

—  Kurumlardan kaynakl gevresel kirlilik olusabilir.

Sayfa 15 HSSEQ BULLETIN
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OLAY RAPORU

<=

MED TUNCER CPP FAILURE OLAY RAPORU

Med Tuncer Limas parselinin tahliyesini tamamlamak tzere 24 Mayis 2022 de
Limas / izmir limanina yanasmisti. 25 Mayis da limandan kalkis hazirliklari icin CPP
(Controlled Pitch Propeller) testleri yapiimaktaydi. Testler sirasinda lever kontrol ile
verilen pitch degerinin zaman zaman CPP sistemi tarafinda karsilanmadigi goérulda.
Ayni zamanda normal CPP sistem basinci 20-30 bar arasindayken CPP hidrolik
yag basinci 80-85 bar arasinda oldugu tespit edildi. Ardindan sistem Back up
proseduru uygulanarak test edildiginde ise hidrolik yag basincinin hala 80-85 oldugu
goruldu. Sistemde her hangi bir yag kagagi veya anormal bir durum yoktu. Sistemin
elektriksel kontrolleri tamamlandiginda ise valtaj degerleri normal oldugu ve selenoid
valf kutusuna iletildigi goruldiu. Selenoid valf blogu acgildiginda mekanik bir problem
olmadigi ve sistemin duzgun ¢alistigi kanisina varildi. OD Box kontrolleri yapildi ve
anormal higbir durum bulunamadi.

Dis etkenlerden kaynakl bir problem olup olmadigini anlamak igin dalgi¢ ¢agirildi ve
pervanenin deniz alti kontrolleri yapildi. Pervane de ve pervanenin ¢evresinde her
hangi bir yabanci cisme rastlanmadi. Yapilabilecek tum kontroller yapildiginda bu
sorunun pervane hub’inda olusan mekanik bir ariza sebebiyle olabilecedi anlasildi.

CPP sistemin zaman zaman verilen pitch degerini karsilamamasi sebebiyle hemen
Liman yetkillerine, class sorveyi ve bayrak devletine haber verildi.

CPP hatasinin ana nedenini anlamak ve problemi ¢ézmek amaciyla gemi 12
haziranda kuru havuza girdi.

ilk dnce O.D. Box ve pervane kanatlari sokiildi. O.D. Box safti ve yag borulari
incelendiginde hasar gormus olduklari belirlendi. Ayni zamanda dimen kanadinin
civatalari gevsemigti.

Sayfa 16 HSSEQ BULLETIN
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Pervane kanatlari ve hub sokuldukten sonra kanat civatalarinin ayni boyutta
olmadigi ve kanat disklerindeki civata deliklerinin hasarli oldugu tespit edildi. Daha
detayli inceleme igin pervane safti gemiden alinip Uretici firma atélyesine gonderildi.

Atolyede yapilan detayli inceleme sonrasi pervane saftinin civatalari ve hub body
sokulup pervane hubi pervane saftindan ayrildi. Ardindan pervane hubinin yaglama
yagdl olmadigi ve hub bodynin paslanmis ve ¢ukurlu halde oldugu gorulda.

Sayfa 17 HSSEQ BULLETIN
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KOK NEDENLER :

Uretici firmanin koymamasi nedeniyle hub tizerinde bulunmasi gereken yaglama
yagini tagiyacak olan kanallarin olmamasi.

Ustteki sekilde kirmizi ile isaretlenmis alanlar yaglama yadi gecmesi gereken deliklerin tahmini yerleridir.

SONUC :

Pervane, hub body yaglama yagini tagiyacak gecit olmamasi sebebiyle yagsiz bir
sekilde uzun suredir calismakta, icerisindeki hareketli parcalar hidrolik olarak birbirini
zorlamakta ve de normalde olusacak yipranma ve erozyondan ¢ok daha fazlasinin
olugsmasina sebep olmaktaydi. Bu zorlanma ve yipranma ile hareketli pargalar normal
operasyon Yyetilerini kaybetmistir. Bunun sonucunda normal ¢alismayan parcgalar
birbirlerine garpmakta ve oteki pargalara da zarar vermektedir. Yaglama yagi olmadan
uzun sure ¢alisan bu pargalarda agir hasarlar goralmustar.

Sayfa 18 HSSEQ BULLETIN
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DUZELTICi EYLEMLER :

. Hub body materyali kanat diski materyalinden daha yumusak olup hub body
yipranmigtir. Hub body yiprandiginda kanat diskinin ¢alisma acikligi artmigtir.
Bu sebepten dolayi acil olarak kanat diskleri, kanat civatalari, link bloklari, OD
Box safti, yag borusu, yagd borusu baglantilari ve farkli ¢cesitlerde baglanti
civatalari, o-ringler ve seallar servis firmadan talep edilmistir.

. Hasar degerlendirme raporundan sonra Hub body uzerindeki agir hasarlar
duzeltilmistir.
. Tamir sonrasi kabul edilebilir bir calisma kondisyonunda oldugu gorulmastur.

Yaglama yagi icin delikler agildiktan sonra

ONLEYiCi EYLEMLER:

Yasanan olay tum filo ile paylagiimigtir. Teknik departman bir problem olup
olmamasina bakmaksizin tim filo gemilerindeki ayni Uretici tarafindan Gretilen CPP
sistemlerinin kontrol edilmesine karar vermistir.

Sayfa 19 HSSEQ BULLETIN
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OLAY RAPORU

MED BLUE JAY KACAK YOLCU OLAY RAPORU

Med Blue Jay gemisi tahliyesini tamamlamak Uzere 3 Haziran 2022 de Mohammedia
limanina yanasmigti. Limana yanagsmanin ardindan, liman ile ayni olan gemi guvenlik
seviyesi 1’ i uygulamaya koymuslardi. Tum vardiyalar ve geminin girig ¢ikis noktalari
dikkatli bir sekilde izleniyor, operasyon duzgun bir sekilde ilerliyordu. Fakat kargo
operasyonunun aksam saatlerinde yapilmasi ve liman tarafindan gemiye yeterli
aydinlatma olmamasi sebebiyle girigi yasak insanlarin veya supheli bireylerin
gorunmesi ¢cok mumkun degildi.

5 haziran sabah saatlerinde tahliye operasyonu tamamlanmis ardindan gerekli kagit
isleri yapiimis ve tUm gemi personeli ve liman guvenlik timiyle kagak yolcular igin
aranmisti. Saat 7 sularinda limandan kalkan Med Blue Jay gemisi Algesiras / ispanya
seferine dogru seyirdeydi. Tum gun boyunca hem guverte hem de makine dairesinde
rutin bakim tutum c¢alismalari yapilmaktaydi. Aksam saat 23:00 LT siralarinda ikinci
kaptan CCR da kargo dokimanlarini tamamliyordu. Ki¢ gliverte koridorundan gelen
stpheli sesler lzerine gidip etrafi kontrol etmeye karar verdi. Ciktigi anda ki¢
glvertenin sancak tarafindaki giris kapisinin yaninda 3 kacak yolcuyla karsilasti. ikinci
kaptani goren kagak yolcular kagmaya basladi ve ikinci kaptan hizl bir sekilde kopru
ustunu kacgak yolcular hakkinda haberdar etti. Kopru Gstunin haberdar edilmesinin
ardindan vardiya zabiti hemen gemi personelini anons yaparak durumdan haberdar
etti.

Gemi personeli kagak yolculari aramak icin “Arama timleri” olusturup yasam mahalli
disinda ve ana guvertede aramalara basladi. Tum yasam mabhalli ve guverte 1siklari
acildi. Glverte personeli gliverte aramasi yaparken makine personeli makine de
aramalara devam ediyordu. Aramalar sirasinda Ust guvertede ¢iplak ayak izlerine
rastlandi. Bu ayak izleri takip edildiginde saat 23:30 da baca guvertenin Ustiinde 3
adet kagak yolcu bulundu.

Kacak yolculari bulan personel, sakin bir sekilde asagdi inmelerini sdyledi. Kagak
yolcular personelle birlikte glivenli ve emniyetli bir sekilde yasam mahalli disinda kig
glverteye goturildi. Ik olarak kagaklarin dis gériinusleri incelendi ve herhangi bir
yaralari olup olmadigina bakildi. 3 kagcak da gayet saglikli durumdaydi. Personelden
su ve yemek isteyen kacgaklarin ihtiyaglari hemen giderildi.

Sayfa 20 HSSEQ BULLETIN
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OLAY RAPORU

MED BLUE JAY KACAK YOLCU OLAY RAPORU

Personelin iletisim kurmaya calisma ¢abalari ise kacak yolcularin ana dilleri disinda
dil konugsmamalari sebebiyle basarisiz kaldi. Edinilebilen tek bilgi ise el yazilariyla
yazdiklari adlari ve yaslari oldu. Yaklasik bir saat ardindan ise onlarin i¢in hazirlanilan
personel kamarasina yerlestirildiler.

Kacaklardan elde edilen bilgiler 1si1ginda hepsinin Casablanca / Fasli olduklari
dgrenildi. Ustlerinde higbir kimlik belgesine veya evrakina rastlanmadi.

Ardindan Algesiras ve Mohammedia liman otoritelerine acente araciligiyla haber
verildi. Gemi kaptani ivedilikle sirket guvenlik zabitini bilgilendirdi.

Personel kamarasinda kalan kagak yolcular i¢in geminin ve personelin selameti
saglanmasi amaciyla guvenlik nobeti tutuldu. Gerekli evraklar ve jurnal kayitlari
yapildi. Ofisimiz ise bayrak devletini durumdan haberdar etti.

Gemi kacak yolcular sebebiyle Algesiras’a yanasmadan énce demir sahasina demir
atti ve guvenlik gorevlileri gemiye geldi.
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OLAY RAPORU

-

MED BLUE JAY KACAK YOLCU OLAY RAPORU

SONUC:

Gemi Algesiras limanina yanastiktan sonra ise, go¢ memurlari gemiye katildi ve
kagak yolcularin ifadelerini aldi. Go¢ memurlarindan kagaklarin Fasli oldugu bilgisi ve
Mohammedia limaninda gemiye kacgak olarak ¢iktiklari dogrulandi.

Kagaklardan biri karanlik olmasindan faydalanarak saat 22:00 sularinda gemiye
yuzduklerini, liman usturmacgasina tirmandiktan sonra iskele taraftan gemiye ciktiklarini
soyledi.

Go6¢ Memurlari geminin bir sonraki limaninin Mohammedia olmasi sebebiyle kagak
yolcularin Mohammedia limaninda otoritelere teslim edilmesini soyledi.

Gemi Algesiras limanindan kalktiktan sonra 11 haziran da Mohammedia limanina
vardi. Tum kagak yolcular liman otoriteleri ile birlikte gemiden ayrildi.

Yasanan bu olay sonrasi yapilan incelemenin ardindan SSP prosedurlerinde ve
prosedurlerin uygulamasinda bir agiklik veya hata olmadigi anlagildi. Liman guvenlik
seviyesi gemiye SL:1 olarak bildiriimesine ragmen, olay sonrasi son zamanlarda
Mohammedia limaninda bir ¢cok kagak yolcu olayl yagsanmakta oldugu anlasildi. Liman
otoriteleri glivenlik seviyesini 1 olarak belirlemis fakat illegal insanlarin gecisini
durdurmak icgin yeterli dnlem almamiglardi.

Ayni zamanda limandaki isiklandirma seviyesinin yetersiz olmasi sebebiyle liman
vardiyasini tutan personel limani net bir sekilde gorememis ve kacak yolcularin gemiye
¢cikmasina engel olamamisti.

KOK NEDENLER:

. Liman tesisinin yeterli giris/gikis kontroli saglayamamasi

«  Yetersiz guvenlik seviyesi uygulamasi

. Mohammedia liman otoritelerinin yeterli derecede guvenlik tedbiri almamasi
. Yetersiz iskele aydinlatmasi

. Yetersiz / yanlis liman vardiyasi tutma
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OLAY RAPORU

MED BLUE JAY KACAK YOLCU OLAY RAPORU

DUZELTICi EYLEMLER:

Kacgak yolcularin Ulkelerine teslim edilmelerinin ardindan gerekli tim resmi
prosedurler ve bilgilendirmeler yapilmistir.

Gemi tarafindan yasanan olayi aydinlatmak amaciyla gemi kaptani/gemi
guvenlik zabitinin olay raporlari ve geminin arastirma raporu SOF
(Statement of Fact) ile birlikte bildirilmistir.

Acil durum proseduru kontrol listesi Bep-21 hemen doldurulmustur.

Geminin kontrolunun ve guvenliginin saglanmasi amaciyla, kagak
yolcularin gemide kaldigi sure boyunca risk degerlendiriimesi yapilmistir.

Gemi guvenlik seviyesi 2’ye ¢ikarilmig ve Mohammedia Limani ile Bayrak
devleti konu hakkinda bilgilendirilmistir.

ONLEYIiCi EYLEMLER:

Gemiye izinsiz giris yada kagak yolcu olmasi durumu icin gtvenlik talimi
yapimigtir.

Tum personele “ Book 2HSEQ Manual Chapter 5.5-Security Mitigating
Measures” egitimi verilmigtir.

Daha sonraki Fas limanlarinda ekstra gozcu konusmasina karar verilmigtir.
Olay raporu tum filo gemileri ile paylagiimistir.

Tum filo gemilerinde Fas limanlarinda guvenlik seviyesi 1 olsa dahi, dnlemlerin
guvenlik seviyesi 2 olarak uygulanmasina karar verilmistir.
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SAGLIK

Suphesiz herkes glzel bir gece
uykusu ¢cekmek ister.

Herkesin bildigi Uzere duzenli uyku
ve istirahat sadece bizi iyi hissettiren
seyler degildir, ayni zamanda mental
ve fiziksel agidan saglikli kalabilmemiz
icin buyuk onem tagir.

Yeterli uyumayan ve istirahat
etmeyen bireylerin hata yapmasi ve
kazalara sebebiyet vermesi riski
yukselmektedir.

Ozellikle gemide galigan personelin
hem fiziksel hem de mental olarak ne
kadar yorulduklari gz 6nune alinirsa
bu yorgunluktan dolayl zaman zaman
tehlikeli senaryolar olugabilmektedir.
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DINLENME/CALISMA
SAATLERI VE UYKU

Uzun sureli maruz kalinmasi durumlarinda
uykusuzluk insan vicuduna uzun vadede
agir mental ve fiziksel hasarlar vermektedir.

Uykusuzluk ayni zamanda beyin
fonksiyonlarinin ¢alismasini yavaslatmakta
ve karar mekanizmasina zarar vermektedir.
Bilimsel olarak kanitlanan ¢aligmalara gore
insan beyni uzun vadeli hafizaya atacagi
anilari ve bilgileri derin uyku sirasinda
kaydetmektedir.

Rem uykusu yani (Rapid Eye Movement)
evresi beynin derin uykuya gegisi esnasinda
olusur ve uykunun rlya gorulen evresidir.
Rem uykusu esnasinda beyin hlcreleri
yenilenir. Bu evre yasanmadiginda kiginin
karar verme, animsama ve bir ¢ok kabiliyeti
duzgun calismayacaktir.
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UYKUSUZLUGUN SEBEP OLDUGU KAZALAR

Personel yeterli istirahati alamadiginda
yasanan kazalarin bazi 6rneklerine bakalim ;

. Kaptanin yeterli uykuyu aldigini
dusunmesine ragmen Guney
Yunanistan yakinlarinda harita masasi
uzerinde uyuya kalmasi sonucu gemi
karaya oturdu. Gemi oto pilotta
gitmekteydi ve dead-man alarm
kapaliydi. YUksek hizda ilerleyen
geminin karaya oturmasi buyuk
hasarlara yol acti. e 2 gundur tam olarak istirahat

etmeden yogun bir sekilde ana

makine bakim tutumlarini
gergeklestiren bag muhendis
geminin termal oil sisteminin bakim
tutumlarini gergeklestirmeye
baslamisti. Sistemin atiklarini
temizleme asamasini yorgunlugu
sebebiyle aceleye getirmesi sonucu
makine dairesinde buyuk bir yangina
sebep oldu. Bu durum bas
muhendisin ve daha bir ¢ok kisinin

O0lmesine ve yaralanmalara sebep

oldu.

B e

. Bir gemi personeli, gemi Liberya
aciklarinda seyir ederken psikolojik
¢okuntu yasadi ve denizde
kaybolarak hayatini kaybetti. Daha
sonra bu denizcinin 7 aydir gemide
oldugu ve bu gemiye de bir dnceki
kontratindan hi¢ ara vermeden direkt
katildig1 6grenildi.

Yukarida siralanan tiim kazalar
kacinilabilir olaylardi.
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DINLENME—GCALISMA SAATLERI

20 Agustos 2013 yururlige giren MLC’ ye
gore :

- Maksimum calisma suresi 24 saatlik
periyotta 14 saati; ve 7 gunluk
periyotta 72 saati gegcemez.

—  Minimum dinlenme suresi 24 saatlik
periyotta 10 saatten; ve 7 gunluk
periyotta 77 saatten az olamaz.

Yukarida belirtilen sureler haricinde
geminin guvenligini ve personelin hayatinin
riskte olmasi durumu benzeri durumlarda
istisnalar yasanabilir. Bahsedilmis olan
saat kurallarina uyuldugu taktirde
personelin karar alma kabiliyeti artacak,
hafizasi guc¢lenecek ve ivedilik gerektiren
durumlarda hizli ve dogru aksiyon
gOsterebilecektir.

Gerekli 6nem ve dikkat gosterildiginde
personel guvenli ve emniyetli is ortaminda
calisabilir, kazalardan kagcinma oranlarini
arttirabilir ve de sagliklarini koruyabilir.
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CEVRE

Ozellikle deniz trafiginin arttigi bélgelerde
gemilerden kaynakli olusan emisyonlar
daha da artmaktadir. Sebep olarak ise fosil
yakitlarin yogunluklu olarak kullaniimasini
gOsterebiliriz. Nitrojen oksit ( NOx), Carbon
Oksit (CO2) VE Sdlfur Oksit gibi bir cok
gaz gemiler araciliiyla atmosfere
salinmakta. Bu salinimlar sadece cevre
icin degil ayni zamanda yerel halk i¢cinde
blayuk tehditler olusturmakta.

Sulfar emisyonunu azaltmak igin
gemilerin, sulfir orani az yakitlar
kullanmalari veya EGC (Emission Gas
Cleaning) gibi bir emisyon azaltma yéntemi
kullanmalari gerekiyor.

Bu sebeplere dayali olarak gemilerden
olusan emisyonu kontrol etmek ve
gerektiginde otoritelere bildirmek amaciyla
uzaktan kumanda edilen insansiz dronelar
kullaniimaya baslandi.
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DRONE ILE EMISYON
KONTROLU

(European Maritime Safety Agency)
EMSA’nin Remotely Piloted Aircraft
Systems yani RPAS olarak adlandirdigi
dronelar SOx gazinin CO2 gazina oranini
Olcebilecek sensorlere sahip. Bu oranlara
dayali olarak incelenen geminin yakitindaki
sulfur orani anlasilabiliyor. Ortaya ¢ikan
deger yasal limitlerle kargilastiriliyor.

Dronelar ayni zamanda gemilerin
kimligini belirlemeye yarayan sensorler
tasiyor. RPAS dronelari sayesinde Avrupa
sularini  gegen tum gemilerin yasal
gerekliliklere uyup uymadigi anlasilabiliyor.

EMSA sulfar oranlarini kontrol edebilen
bu dronelari Sulfur direktifine Gye olan
ulkelerin Avrupa emisyon kontrol
alanlarinda (ECA) ve genel olarak
karasularinda, munhasir ekonomik
bolgelerde ve kirlilik kontrol alanlarinda,
bayraklar fark etmeksizin denetimini
sagliyor.
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Dronelardan alinan datalar Avrupa
Birligi’'ne Uye olan Ulkeler, izlanda,
Norveg, Avrupa Komisyonu Uyeleri, vb.
otoritelere ekstra bir Ucret olmaksizin
sunulmakta.

Her bir dagitim en az iki aylik ve
dronelar ilgili Uye devletin, otoritenin yada
acentenin komutasi altinda. Uguslarin
kontrolu ise Ureticinin yetkilendirdigi
servislerdeki nitelikli pilotlar tarafindan

yapihyor.

Bu insansiz hava aracglarinda SOx ve
CO2 icin kalibre edilmis gaz sensorleri,
elektro-optik kameralar, termal infrared
kameralar ve gemilerin kimligini
saptamak ve pozisyonlarini belirlemek
icin AIS aktaricisi bulunuyor.

MID-SIZE HELICOPTER
Mission:

Multipurpose

Maritime Surveillance
Users:

Finnish, Estonian, Swedish
and Latvian authorities

()
MID-SIZE HELICOPTER
Mission:
- Emission Manitoring
> Users:

LIGHT QUADCOPTER
Mission:

Pollution response
& SARexercise

Directorate for
Maritime Affairs

Users:
SASEMAR

()

Mission:
Multipurpose Maritime

E
LIGHT QUADCOFTER
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Baska dnemli bir nokta ise RPAS’ler
sadece sulfur emisyonunu kontrol etmekle
kalmiyor. Bir ¢ok farkli 6zelligi beraberinde
getiren bu dronelar deniz kirliligini, yakit
kagaklarini, tehlikedeki gemileri ve
insanlari, her boyuttan geminin takibini ve
ayni zamanda da illegal aktiviteleri (yasa
dis1 go¢, madde kacakgihgr vb.)
gozlemleyebiliyor.

MID-SIZE HELICOPTER
Mission:

Emission Monitoring
Users:

Lithuanian suthorities

MID-SIZE HELICOPTER
LIGHT QUADCOPTER
Mission:

Multipurpose

Maritime Surveillance
Users:

Romanian and Bulgarian

Survellance isan M'SS'D'_-" 5 authorities, EFCA
Users:' , lPJL-IIut\unrnunlL-nng and Frontex
Spanish Authorities sers:

.- Antwerp Port Authority

S MID-SIZE HELICOPTER
Mission:
Emission Monitoring

Users: ‘
Direccion General

Marina Mercante vl
Mission:

Multipurpose

Lightweight on board
pollution response
vessal Galaxy Eco

MID-SIZE FIXED WING

Maritime Surveillance

Users:

LIGHT QUADCOPTER
Mission:

EU Waters —
Fishing campaigns
Users:

EFCA

French Navy
and French Customs

Piraeus

EMSA’dan alinan verilere gére 2021 yilinda RPAS’lerin bulundugu bélgeler
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Yilin ikinci geyreginde YMN Tanker gemilerinin kullanim/uretim istatislikleri;

Garbage

Garbage Consumption Analysis for Fleet
Garbage Generated Total 2nd quarter: 273.91 cbm Vessels

Med Arctic: 31.05 cbm

Med Baltic: 18.44 cbm

Med Atlarntic: 26.6 cbhm

Med Pacific: 37.28 cbm

Med Adriatic: 15.4 cbm

Med Antarctic: 23.41 cbm

Med Tuncer: 11.35 cbm

Med Pakize: 24.93 cbm
Med Emre: 22.15 cbm
Med Serhat: 14.54 cbm
Med Blue Jay 29.16 cbm
Black Star: 19.6 cbm

Med Canary: O cbm

Battery

Battery Consumption Analysis for Fleet
Battery Consumption Total 1st quarter: 512 pecs Vessels

Med Arctic: 16 pes

Med Balitic: 50 pes 100
Med Atlantic: 72 pcs 20
Med Pacific: 65 pecs 60
Med Adriatic: 106 pecs 40
Med Antarctic: 40 pcs 20 l l . '
7 9 _
Med Tuncer: 28 pcs ¢ e o & .
ESa & s R & P T
) & S & bt"’ & & g o ,;o <2
: > 3 SR & & &
Med Pakize: 14 pcs & o - é}v o ‘,s-b zo‘”o @"‘b @Q’b e @W‘b Q;F’ & \3@5

Med Emre: 24 pecs
Med Serhat: 54 pes
Med Blue Jay - 22 pecs
Black Star: 21 pecs
Med Canary: O pes

Paint Consumption

Paint Consumption Analysis for Fleet
Paint Consumption Total 1st gquarter: 2980 ltrs Vessels
Med Arctic: 620 ltrs 700
Med Baltic: 60 ltrs

Med Atlantic: 140 itrs

Med Pacific: 180 ltrs 300
Med Adriatic: 260 Itrs 200
100
Med Antarctic: 340 ltrs l ' - —
&

Med Tuncer: 50 Iltrs ol o E L i & @ e
wP‘é& b@? v“\é\ a.»fz vb& v‘?@‘é b'@é‘ g-,bq# e§' N e&-} e}"a *
Med Pakize: 610 Itrs S T A & I g <& <&

Med Emre: 55 ltrs
Med Serhat: 170 Iltrs
Black Star: 420 Itrs
Med Blue Jay : 75 Iltrs
Med Canary: O ltrs
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Yilin ikinci geyreginde YMN Tanker gemilerinin kullanim/uretim istatislikleri;

Paper Consumption

Paper Consumption Analysis for Fleet

Paper Consumption Total 1st quarter: 97763 pes Vessels
Med Arctic: 8300 pes 14000
Med Baltic: 7500 pes 12000
10000
Med Atlantic: 2850 pecs
8000
Med Pacific: 8500 pes 6000
Med Adriatic: 10000 pes 4000
2000
Med Antarctic: 9000 pcs l —_
o
Med Tuncer: 2513 pecs \r‘&‘b = < § q’b"‘\\b $§‘~ 0‘(}\‘* .\-f&} Q{BSF é“ 4} oz *.,_){é &
Med Pakize: 9500 pes o Rt o o @ebv-‘*‘ RCS R o« o @zbq} < ,g?'bg
Med Emre: 11600 pes
Med Serhat: 12000 pecs
Med Blue Jay: 12500 pcs
Black Star: 3500 pcs

Med Canary: O pes

Fluorescent

Fluorescent Consumption Analysis for

Fluorescent Consumption Total 1st gquarter: 629 pes Fleet Vessels

Med Arctic: 260 pcs 300
Med Baltic: 28 pcs 250
Med Atlantic: 96 pecs 200

Med Pacific: 127 pes

100
Med Adriatic: 16 pecs
50
Med Antarctic: 12 pes . - e . -
o

s & & & & < & 2 =~ 5 Y
Med Tuncer: O pes VJ}\ %’b\-\\_ -Sﬂé' Q'a‘;\\ b'\"}‘ .@@e & & Q%l_\-\, 6‘9@ z&m ‘:5@ & (}Q@c\
B A& E\ s & & s B I &
. . & A s S S I3
Med Pakize: O pcs &5 & & af & & < QF 8¢ 5 & F

Med Emre: O pes
Med Serhat: O pes
Black Star: 90 pes
Med Blue Jay : O pes

Med Canary: O pes
Printer Cartridge

Printer Cartridge Consumption
Printer Cartridge Consumption Total 1st quarter: 155 pes Analysis for Fleet Vessels
Med Arctic: 17 pes
25
Med Baltic: 9 pes

Med Atlantic: 14 pes

Med Pacific: 14 pecs
Med Adriatic: 10 pes :
Med Antarctic: 8 pecs l I l

=
w

=
o

w

Med Tuncer: 17 pcs o
& <9r" 5’-‘" & & & B {(\ 5'3’( &
Med Pakize: 17 pes b‘é Q';° 2B Q¥ o“ P VAT o‘?' & o F
P & ¥ @ ¥ 2 P o B F P
E 21 - W W @ @ ¢ B
Med Emre: peos

Med Serhat: 8 pes
Med Blue Jay : 13 pes
Black Star: 7 pcs

Med Canary: O pcs
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SIRE 2.0: BiZzl NELER BEKLIYOR ?

Surekli degiskenlik gosteren bir risk profiline sahip olan tanker endustrisi ile basa
cikabilmek adina yeni SIRE denet programinda koklu bir degisiklige gidiliyor.

Yenilenmis olarak karsimiza g¢ikacak olan bu program son bilgilere goére SIRE 2.0
olarak 2022 yilinda uygulanmaya baslayacak. SIRE 2.0’in tankerlerde emniyet
yonetimini arttirmasi bekleniyor.

NEDIR BU DEGIiSIKLIKLER ?

Bilindigi Uzere suan ki SIRE denet programi standart bazli sorulardan olugmakta.
SIRE 2.0 da ise risk bazli sorular olup her geminin kendi risk profiline gore 6zel
olusturulacak. Bahsi gecen denet “SIRE 2.0 Kutuphanesi” Gzerinden 6zel bir algoritma
ile geminin profiline gére olusturulacak.

Bahsi gecen denet “SIRE 2.0 kitliphanesi” Gzerinden algoritma ile rastgele secilecek
sorulardan olugsacak ve gemi sahibi, operatoru, personeli gelecek sorulari tahmin
edemeyecek.

Denet sirasinda sorulacak sorularin dort ana temasi olacak. Bunlar ;

1. Core—Bu sorular OCIMF tarafindan belirlenen risk kategorilerine gore gemiye
Ozel olacak.

2. Rotational—Algoritma tarafindan dontusumlu olarak degistirilecek olan bu sorular
“Core” sorulari kapsamayacak.

3. Conditional—Geminin 6zelliklerine gbre, gemi tipi gibi, spesifik olarak
belirlenecek sorulari kapsayacak.

4. Campaing— OCIMF’in odaklandidi spesifik konulari kapsayacak ve spesifik
operasyon alanlari yada ekipmanlari kapsayacak.
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INSAN FAKTORU ONEM KAZANIYOR
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TABLET TEKNOLOJiSI

SIRE 2.0 insan
faktorunu de
denetlere danhil
etmeyi planhyor.
Daha 6nce yogun
sekilde isletme
surecine ve donanim/ekipmana
odaklanan SIRE denetlerinin bu suregte
daha cok insan faktériune odaklanmasi
icin ugras veriliyor.

SIRE 2.0 fiziksel, psikolojik ve sosyal
faktorlerin personeli ekipman kullanimi,
diger personelle iletigimi, evrak igleri vb.
durumlarda nasil etkiledigini de
gozlemleyecek. (Performance Influencing
Factors) PIF yani performansi etkileyen
faktorler incelenerek bu asama
gerceklestirilecek. Bunlar kotu calisma
yeri dizayni, zaman kisitlamasi ve baski
gibi insan hatalarinin artmasina yada
azalmasina sebep olabilecek seylerden
oluguyor.

Denetgiler “insan tepkisi kiti” ile
hazirlanacaklar. “PIF” ile alakali her soru
icin, denetcinin 9 farkli alanda objektif
cevaplar vermesi gerekecek. Bu 9 farkl
alan, insan faktoru nedeniyle olugsan
hatalari/uygunsuzluklari kapsayacak.

Denet sadece insan hatalarini degil ayni
zamanda da personel tarafindan alinan
kararlari ve yapilan eylemleri daha
derinden aragtirmay1 amagliyor.

Bu yeni denet turt ayni zamanda
denetler sirasinda elde edilen bilgilerin
tarina ve sayisini arttiracaga benziyor.

SIRE 2.0 altinda yapilacak denetlerde
kullanilmasi planlanan tabletler sayesinde
daha once kullanimda olan kagit tabanl
denetlere go6re daha fazla bilgi girisi
saglanabilecek. Denet sirasinda bir
uygunsuzluk belirlenmesi durumunda
denetci bu uygunsuzlugun ekipman
hatasina, prosedurlere veya insan faktorine
dayali olup olmadigini degerlendirecek.

Denetcilere verilecek olan bu tabletler ayni
zamanda denet oncesi bilgiler ve daha
onceki denetlerde bulunan uygunsuzluklar
gibi bilgileri icerecek. Bu sayede denetginin
daha objektif bir sekilde bilgi toplayarak
deneti tamamlayacagi 6n goruluyor.

OCIMF’e gore denetgiler tablet kullanimi
icin 6zel bir egitimden geciyor. Ayni
zamanda denetgiler uygunsuzluklarin
fotografini gcekerek tablet Uzerinden sisteme
kaydedebilecek.

SIRE 2.0 training for inspectors has
included comprehensive guidance on
the use of the tablet.
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INSAN FAKTORUNE YAKINDAN BAKIS

2000 yilinda SIRE denet programinin
gelistiriimesinde buyuk rol oynayan David
Savage’'in SAFETY4SEA adli denizcilik
sayfasina verdigi roportajda SIRE 2.0’dan
tam olarak neler bekleyebilecegimiz
hakkinda ip uglari bulunuyor.

SAFETY4SEA: Denizcilik camiasinda
SIRE 2.0 devreye girmesiyle ne gibi
degisiklikler gorebiliriz?

David Savage: Eger kiracilar ve gemi
operatorleri bu yeni denet sistemini
lehlerine kullanmayi basarabilirlerse bu
sistem sayesinde emniyet arttirilabilir,
maliyet ve alacaklar azaltilabilir, yetersiz
yonler belirlenebilir ve kazalar azaltilabilir.
Tamamen her yonuyle kesinlesmis olmasa
da SIRE 2.0 hem denetgiler hem de
personel igin daha fazla ¢alisma ve
ogrenme olanagi sunacak. Denetin
suresinin suan olan 8-10 saat araligi
yerine 8 saat olmasi bekleniyor.

SAFETY4SEA: SIRE 2.0’nin uygulamaya
girmesi ile denizcilik firmalarini ve gemi
personelini en gok zorlayacak sey nedir
sizce ?

David Savage: Ekstra is ylkanin en
azindan rutinlere alisilana kadar gemi
personelini ve firma galisanlarini
zorlayacaga benziyor. 8 saatlik bir surede
oncesine gore ¢ok daha detayli bir denet
yapmak buyuk gayret gerektirecek.
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SAFETY4SEA: Mental saglik ve diger
faktorler SIRE 2.0’ye nasil entegre edilecek
ve bu agsama da ne gibi sorunlar
yasanabilir ?

David Savage: Denizciler, 6zellikle de
gemiciler, SIRE denetgileri tarafindan
sorulara maruz kaldiklarinda ve 6zellikle
eger ana dillerini kullanmiyorlarsa anlagilir
derecede stres yasayabilirler. Bu durum
SIRE 2.0 denetgileri icinde ¢ok zorlayici
olacaktir ginku kisa zaman araligi igcinde
¢ok daha fazla soruya cevap almalari
gerekecek. Kisacasi bu durum hem gemi
personelini hem de denetgileri zorlayacaga
benziyor.

Product

Human Factors

Environment
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SAFETY4SEA: insan faktor(i SIRE 2.0’'da
nasil ele alindi?

David Savage: SIRE 2.0 yogun olarak
insan faktoruna ele aliyor. 53 adet SIRE
2.0 sorusu “Kaptan/Zabit/Gemici .....
Hakkinda bilgi sahibi mi ?” ve 4 soru ise “
Carkcibasi/ makine zabitleri ..... Hakkinda
bilgi sahibi mi ?” diye bashyor. Denetgi
personelin yeterli bilgi sahibi oldugu
konusunda tatmin oldugu zaman ise denet
suresinin buyuk bir kismi ilgili personele
sorular sorarak gececek. Denetgiler her
soru i¢in gemi Uzerindeki personelin
faaliyetlerinin gereklilikleri kanitlayip
kanitlamadigini bildirmekle yukimlu
olacak. Fiziksel, psikolojik ve sosyal
faktorlerin gemideki ekipmanlari,
asamalari ve personeli nasil etkiledigi de
hesaba katilacak. Tum bu kosullarin
saglanabilmesi zor ve zaman alici oldugu
icin OCIMF suan da denefciler icin 5
gunlak bir SIRE 2.0 kursu sunuyor. Bu
kursun bir buguk ginu ise sadece insan
faktorl Gzerine isleniyor.
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Kisaca 0zetlemek gerekirse uygulamaya gir-
mesiyle beraber SIRE 2.0 ¢ok daha farkli bir
denet kultaru ile bizi karsilagtiracaga benzi-
yor. Hem gunumuzun teknolojisini yakalama-
yI hem de gemilerdeki uygunsuzluklarin bu-
yuk sebeplerinden biri olan insan faktorinu
daha kapsamli bir sekilde ele aliyor.

OCIMF’in SIRE 2.0 seminarina gore yasa-
nan kazalar ve olaylarda insan faktoru %70-
80 arasinda rol oynamakta. Bu sebeple in-
san faktoru detayl bir sekilde ele alinmakta.
Bu sebeple uygulamaya girmesinden itiba-
ren, denetgiler Uzerinde iyi izlenim birakmak
ve bilgilerimizi kanitlamak buyuk énem tagi-
yor.

“‘Unutmamalidir ki ilk intiba icin ikinci bir san-
simiz asla olmaz”.

“You never get a second chance to make
a first impression”.

Will Rogers
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ABS PSC KONTROLU CEYREK DONEM RAPORU

Gemilerin en fazla tutuklandigi kategoriler ;

1 Nisan 2022—30 Haziran 2022 dénemi i¢in, Paris MoU, Tokyo MoU ve US Cost
Guard’'daki ABS gemilerinde PSC tutuklama gerekgeleri icin en fazla yazilan kategoriler
asagidaki tabloda listelenmistir. Bu donem igerisinde toplamda 327 gemi limanda
tutuklanmistir.

g-eE:.legr::ion Code Grounds for Detentions on ABS Vessels

15150 ISM

18420 Cleanliness of engine room

07109 Fixed fire extinguishing installation

07115 Fire-dampers

02108 Electrical installations in general

03108 Ventilators, air pipes, casings

07105 Fire doors/openings in fire-resisting divisions

07114 Remote Means of control (opening, pumps, ventilation, etc.) Machinery spaces
07125 Evaluation of crew performance (fire drills)

10114 Voyage data recorder (VDR)/Simplified Voyage data recorder(S-VDR)
11129 Operational readiness of lifesaving appliances

Gemilerde tespit edilen uygunsuzluklara ornekler;

Clutch for vacuum unit of emergency fire
pump broken

e i
Se—R | s

Unsecured junction boxes and cables Leakage of deck machinery hydraulic pump circulating
on deck system located at Forecastle Space
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Cargo holds entrance unable to close due to worn Drainpipe for hatch coaming found with rust and
handle, turning to 360 degrees on actual closing hole

Ballast tank vent head disk missing Oil leakage from main air compressor pumps
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SPRINKLER
SECTION
YALVE

Navigation light not properly mounted and mounting  Paint room sprinkler system not in operation
Scréw missina due to isolation valve stuck

Free fall lifeboat hydraulic system for rudder
malfunctioning

Automatic Voltage Regulator (AVR)
of emergency generator malfunctioning

Gemilerin en fazla tutuklandig ulkeler;

Top Countries Where ABS Vessels Were Detained

Italy
Awustralia
China
Germany
Indonesia
Metherlands
MNew Zeland
Singapore

United Kingdom

UsA

o
—h
M
ta
B
tn
(53]
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En fazla uygunsuzlugun yazildigi maddeler ;

5-Digit Deficiency

Top Categories for Deficiencies

Code

13101 Propulsion main engine

04103 Emergency, lighting, batteries and switches
15150 ISM

13199 Other (machinery)

02108 Electric equipment in general

11101 Lifeboats

07115 Fire-dampers

02105 Steering gear

07105 Fire doors/openings in fire-resisting divisions
07199 Other (fire safety)

04114 Emergency source of power — emergency generator
03107 Doors

13108 Operation of machinery

03102 Freeboard marks

11117 Lifebuoys including provision and disposition
07109 Fixed fire extinguishing installation

07124 Maintenance of fire protection systems

Gemilere en fazla mudahalede bulunan tlkeler ;

Top Countries for Intervention on ABS Vessels

usa,
Germany
Poland S - 5
Russia 22
Italy m——————————— 1
Belgium . 1
Japan e 10
Camercon s 10
Australia e 10
Ghana ————
Brazil e S
Hellenic Republic G
United Kingdom S G
Canada = 4
Egypt mm 4
Netherlands

T3

36

Spain
China
French
Argentina
Croatia

Wwww

[N

Israel
Korea

-

Mexico

LN B

10 20 30 40 50 60 70 80
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ReCAAP 2022 YILI YARIM YIL RAPORU

Ocak—Haziran 2022'de Asya'da gemilere yonelik toplam 42 silahli soygun olayi
bildirildi. Bu donemde herhangi bir korsanlik olayi rapor edilmedi. Yasanan 40’1 fiili ve
2’si tesebbus edilen soygunlardir.

114

— — - 9 &
-a.______i - - 5 4 ~

— " e N ——

2007 2008 2009 2010 20171 2012 2003 2074 2015 2006 2017 2018 2019 2020 20271 2022

January-June
Graph 1 — Number of incidents (January-June of 2007-2022)
® Total @& Actual @& Attempted

Asagida belirtilen yerlerde bildirilen olaylarda artis yasandi:

- Banglades’te Ocak—Haziran 2022 aylarinda 3 olay bildirilirken 2021 yilinda
ayni periyotta hig¢ olay bildirilmemisti.

—  Singapur Bogazi'nda Ocak—Haziran 2022 aylarinda 27 olay bildirilirken 2021
yilinda ayni periyotta bildirilen olay sayisi 20’idi.

Asagida belirtilen yerlerde bildirilen olaylarda ise azalma yasandi:

- Malezya’'da 2022 yilinin Ocak—Haziran aylarinda hi¢ olay bildiriimezken 2021
yilinin ayni periyotlarinda 1 olay bildirilmigti.

—  Filipinlerde 2022 Ocak—Haziran aylarinda 3 olay bildirilirken 2021 yilinin ayni
aylarinda tam 6 olay bildirilmigti.

- Vietnam’da 2022 Ocak—Haziran aylarinda hi¢ olay bildiriimezken 2021 yilinin
ayni periyodunda 2 olay bildirilmigti.

Hindistan ve Endonezya’da bildirilen olaylarin sayisi ise 2022 Ocak—Haziran
periyodunda 2021 Ocak—Haziran periyodu ile ayni.
( Hindistan’da 3 olay ve Endonezya’da 6 olay)
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Bangladesh 3

2022 yilinin Ocak— Haziran
aylarinda 42 olay rapor edildi,
olaylardan 12’si (%29) gemiler
demirde veya limandayken yasandi. indonesia 5
Yandaki grafik gemiler limanda veya
demirde yasanan olaylari ve

lokasyonlarini gostermektedir. 0 ! 2 3 4 s
Chart 3 - Incidents on board ships at anchor/berth
(January-June 2022)

India 1

Philippines 3

Yasanan diger 30 ( %71) olay ise
gemiler seyirdeyken oldu. Yandaki
grafik gemiler Seyit halindeyken indonesia [ 1
yasanan olaylari ve lokasyonlarini
gOstermektedir.

India 2

SOMS 7

F T T

4] 10 20 peli]

Chart 4 — Incidents on board ships while underway
(January-June 2022)

Tablo 1, Ocak-Haziran déneminde Asya'da rapor edilen olaylarin sayisini ve yerini géstermektedir.

2013 2014 2015 2016 2007 2018 2019 2020 2021 2022
Act ] AtE Act At Aet At .ﬂuﬁtl AtE At Att At I At Act l AtE Act A Act I At Act ] AtE

Morth Asia

China 3 1 3

Sub-total | | 3 1 3

South Asia

Bangladesh | 1 -] [ 10 [ - 1 6 | 4 2 [ 3 [ | 3

Bay of Bengal 2

India | a 3 1 4 12 1 | 1 1 [ 2 7 [ 3 | 2 1
Sub-total 4 13 1 14 I I 12 1 7 5 3 2 10 3 5 1

Southeast Asia

Indian Ocean 1

Indonesia a7 4 26 4 10 18 17 2 15 5 7 2 16 1 & &
Malaysia 4 1 1 2 1 1 1 2 1 1

Pacific Ocean 1

Philippines [ 1 2 3 1 1 8 | 1 2 7 [ 5 1 [ 3
South China Sea 5 17 1 10 1 1 1 2 2z 1 2

SOMS | 3 22 1 55 4 1 1 | 1 3 2 [ a8 16 [ 19 1 | 26 1
Sulu-Celebes Seas 4 3 <4 1 1 1

Thailand 1

Vietmam 3 13 3 Z 3 Z

Sub-total 534ss|n 1 32 7 |28 9 20| 3 46| 1 33| 2 35 1
Overai ot (57| 4 o1 | ofwslelas]2]ao] 7 l2ofa2]os] a6 ]98] 2 a2

Table 1 — Location of incidents (January-June of 2013-2022)
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The location of incidents reported during January-June 2022 is shown in Map 1.
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Map 1 - Location of incidents (January-June 2022)
CAT2 @& CAT3 CAT4 & Attempted
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NEARMISS RAPORLAMALARI ICIN TESEKKUR NOTU

2022 Yih ikinci ¢eyregi icin olusmamis
kaza, guvenli olmayan hareket ve
guvenli olmayan durum raporlamasi
konusunda gerekli 6zeni gosteren tum
gemi personelimize tesekkur ederiz.

2022 yili ikinci geyregi igin en fazla
raporlamayi yapan personelimizin
listesi agagidaki gibidir:

isim Toplam Rapor
DOGUS DENiz 5 ADET
HALIL iBRAHIM KEMERLI ‘5 ADET

0ZGUN KORKMAZ .4 ADET

Goreve gore yapilan en fazla
raporlama sayisi da asagidaki gibidir:

Gorev Toplam Rapor

EVERY
NEAR MISS

BV -

ISA WARNINVG!

Olusmamis kaza, guvenli olmayan
hareket ve durumlar adlarindan da
anlasildigi gibi hayati bir yaralanma
veya acil durum olusturmasa da
olusabilecek potansiyel tehditleri temsil
etmektedir. Bu tur tehditler kazalara
yaralanmalara ve hatta olumlere yol
acabilmektedir. Bu sebeplerden dolayi
meydana geldigi anda bildiriimesi
bayluk dnem arz etmektedir.

Raporlanan her bir olusmamis kaza,
guvenli olmayan hareket ve durum
ilerde meydana gelebilecek kazalarin
ongorulmesine ve onlenmesine
yardimci olur.

2022 yih ilk geyregi icin en fazla

3. ZABIT 30 ADET
. : | raporlama yapilan gemilerimizin listesi

2. MUHENDIS 22 ADET asagidaki gibidir.

2. ZABIT 12 ADET Gemi ismi Toplam Rapor
POMPACI |12 ADET MED ATLANTIC 12 ADET

1. ZABIT |11 ADET MED ANTARCTIC |11 ADET

GUVERTE STAJYER |9 ADET BLACK STAR |10 ADET
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2022 yili ikinci ¢eyrek icin olusmamig kaza , guvenli olmayan hareket ve durumlarin
olusmasinin analizi agagidaki gibidir.

SUBSTANDARD ACTS SUBST.A-N DARD CONDITIONS

Insufficent / Excessive lllumination
Improper Position For Task

Exposure to Dangerous Atmosphere...
Making Safety Decives Inoperable
g atety P Exposure to Adverse Weather Condition

Using Defective Tool / Equipment /... Extreme Adverse Sea Conditions

Failing to use Personal Protective... Incorrect/ Inadequate Tool/ Equipment

Inadequate Condition of Floor / Surface
Improper Placement

Defective Tool / Equipment
Falure to Inform / Warn
Inadequate Warning System

Failure to Secure Other

=}
[}
=]
L=
3
=)
=
1=
[
=
o
=
=

30

Mental illness PERSONAL FACTORS
Inadequate performance feedback
Hearing deficiency

Emotional overload

Improper leadership example

Inadequate dicipline

Inadequate initial instruction/ skill training
Inadequate review instruction

Inadequate update/refresher training

Routine/monctony/boradom/overly routine tasks

Lack of situational awareness/risk perception/risk awareness

[=]

T -
[=]

Pl
=

30 40 50 60 70 80 S0

JOB SYSTEM FACTORS

Incorrect measurament/detection/(process) control

Inadequate match between qualifications and job/tas requirements
Inadequate consideration of human factors/ ergonomics
Inadequate adjustment/assembly

Inadequate inspection/repair/ maintenance

Inadequate shelf life/validation for re-use of materials/equipment
Inadequate product/servica standard

Inadequate monitoring of stardard compliance

Inadequate HSEQ/asset strategy

Inadequate assesment of operational readiness

Unclear/ Conflicting accountability/ responsibility/task
Inadequate assesmeant of needs and risks

Inadequate design/standart/specification/criterion

Inadequate consideration of human /ergonomic factor in design

Lack of supervisory/ management job knowledge

Inadequate leadership development

Inadequate work/process planning/programming

(=]
w

10 15 20 25
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BEST PRACTISE & LESSON LEARNT RAPORLAMALARI

2022 Yih ikinci ¢eyredi icin Best
Practise ve Lesson Learnt raporlamasi
hususunda gerekli 6zeni gosteren tum
gemi kaptanlarimiz ve personelimize
tesekkur ederiz.

2022 Yl ikinci ¢ceyregi igin en fazla
raporlamayi yapan personelimizin
listesi agsagidaki gibidir:

isim Toplam Rapor

2022 Y1l ikinci ceyregdi en fazla

raporlama yapilan gemilerimizin listesi

DOGUS DENIz 3 ADET
asagidaki gibidir:
SUAT GUNERI 2 ADET
I isim Toplam Rapor
RECEP OZBILGI 1 ADET
MED SERHAT 4 ADET
SUAT SARAL 1 ADET
MED TUNCER 2 ADET
Goreve gore yapilan en fazla
y o MED ATLANTIC 1 ADET
raporlama sayisi da asagidaki gibidir:

GOREV Toplam Rapor -

3. ZABIT 3 ADET
CARKCIBASI 2 ADET
2. MUHENDIS 1 ADET
REiS 1 ADET

SEST
EssoN

SAFETY
FIRCT

ACT
Eﬁﬁm

=

ISE
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KABOTAJ BAYRAMI FOTOGRAF YARISMASI SONUGLARI

Kabotaj bayrami igin yapilan fotograf yarismasina istinaden, yarisma sonuglari
asagidaki gibidir.
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KABOTAJ BAYRAMI FOTOGRAF YARISMASI SONUGLARI

Kabotaj bayrami igin yapilan fotograf yarigsmasina istinaden, yarigma sonuglari
asagidaki gibidir.

Sayfa 46 HSSEQ BULLETIN






YMN Tanker Marine Management SA

Altunizade Mah. Kisikli Caddesi No 4
Sarkuysan-AK is Merkezi S Blok Our Mission:
(1.Blok) i¢ Kapi No:5 Uskiidar,

ISTANBUL - TURKIYE To provide technical and commercial

ship management services that meet
and exceed safety, environmental and
customer requirements. We conduct our
operation in a manner to ensure that
Quality, Health, Safety, Security an
Environmental considerations remain top
priority for the Company’s management
and employees.

Telefon: 0 (216) 562 13 20
E-posta: info@ymntankers.com.tr
Web: ymntankers.com.tr

Our Vision:

To be recognized as among the best
international ship operators and mana-
gers in the chemical tanker industry, with
a reputation for outstanding performance,
reliability and safety standards.

Company Profile

YMN Tanker Marine Management Inc. (YMN Tanker Deniz
Isletmeciligi A.S.) was founded in 2012 to provide technical and
commercial management of 6 marine line Oil/Chemical tankers.
The fleet was expanded with an additional 7 vessels. There are
13 Chemical/Oil tankers under management at the moment.

The Company is focused on technical and crew Management and

Chartering of vessels in the Specialty/Chemical tanker segment. Y M N
The Company plans to strategically expand the fleet by

continuing to offer quality ship management services to third party

owners. Our primary objective is to manage and operate the fleet TAN KE R

in a safe, responsible manner thereby maximizing returns to our ' 4
stakeholders as freight rates fluctuate through the shipping cycle.

The Company will continually develop as a provider of safe,

efficient and reliable transportation which meets or exceeds

customer expectations by delivering safe and reliable
performance.




