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SAFETY OCCURENCE

(GUVENLIK OLUSUMU)

Safety occurence (Giivenlik olusumu):
Is giivenligi baglaminda, kazalara, ciddi

durumlara, ya da daha az nem tasiyan Kazalarin olusmasina neden olan
olaylara kadar bildirilmesi gereken tim ~ gergek sebeplerin

kaza olmasi mi beklenmelidir?

-5

e Near miss e Accident

Resim-1 Resim-2 Resim-3 Resim-4

https://www.imca-int.com
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1. Unsafe condition/situation (Giivenli olmayan durum)

Isyerinde maddi hasara, yaralanmaya, gevre zararina neden
olabilecek bir durum.

Resim-1'de; yangin baltasinin, yangin ekipmanlarinin oldugu dolaba
sabitlenmeden koyulmasi ileride kazaya sebep verebilme
potansiyeline sahip oldugndan "Giivenli olmayan durum- Unsafe

cetee ou

diiserek kisinin yaralanmasina neden olabilir.

2. Unsafe act (Giivenli olmayan davranis/hareket)

Maddi hasara, gevre zararina neden olabilecek ya da personel
saghgini ve/veya giivenligini tehdit edebilecek sekilde yiiritilen bir
isin veya baska bir faaliyetin gergeklestirilmesi.

Resim-2'de; kisi, galismaya uygun kisisel koruyucu ekipmanlari
kullanmamig olup bu "Giivenli olmayan davranig/hareket-Unsafe act”
tir. Eger uygun koruyucu ekipmanlari kullanmis olsa, baltanin
dismesi durumunda emniyet ayakkabisi sayesinde ayak
yaralanmasini 6nleme durumu so6z konusu olacaktir.

3. Near-miss (Ramak kala)

Yaralanma, gevreye zarar veya maddi hasar gibi bir kayipla
sonuglanmasi muhtemel seri olaylar ve/veya durumlar zincirinin
tesadiifi olarak kirilmasiyla 6nlenmis olan olaylar ve/veya durumlar.
(IMO-Guidance on near-miss reporting)

Resim-3'de; yangin baltasi sabitlenmeden yangin ekipmanlarinin
oldugu dolaba koyulmustur (Unsafe condition). Personel gerekli ko-
ruyucu ekipmanlari donanmadan galismaya baslamistir (Unsafe act).
Personel dolabi a¢tiginda balta diismiis ancak tesadiifi olarak bir

olay ile sonuclanmamis, yara almadan kurtulmustur. Yani kaza/hasar/ |

L
£ FIrRel AN )
EQUIP MENT

kayip sans eseri meydana gelmemistir. (Ramak Kala-Near-miss).

4. Accident (Kaza)

Yaralanma, gevreye zarar veya maddi hasar gibi bir kayipla
sonuglanan olaylar ve/veya durumlar.

Resim-4'de; yangin baltasi sabitlenmeden yangin ekipmanlarinin
oldugu dolaba koyulmustur (Unsafe condition). Personel gerekli
koruyucu ekipmanlari donanmadan galismaya baglamistir (Unsafe
act). Personel dolabin kapagini agtiginda, sabitlenmeyen yangin
baltas: kisinin ayagina diismiis ve ayaginin yaralanmasina sebep ol-
mustur, yani kaza/hasar/kayip meydana gelmistir. (Kaza-Accident).

| Sayfa 3
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Near-miss'le ilgili bazi genel drnekler:

1. Acil durum prosedirlerinin uygulanmasiyla zarar ve kayiplara neden olabilecek bir
olayin énlenmesi. Ornegin, personel tarafindan bir valfin iki kez kontrol edilmesi yanlig

basing okunmasini engeller.

2. Beklenmeyen bir duruma ya da olumsuz bir sonuca yol agabilecek herhangi bir olayin
tesadiifi olarak gergeklesmemesi. Ornegin, giivertede kumanya ikmali sirasinda
personelin vingle tasinan bir yiikiin altindan gegmesi ancak tesadiifi olarak herhangi bir
kazanin olmamasi. Ya da bir geminin yeterli UKCnin olmadigi derinliklerde seyretmesi
ancak gelgit yiiksekligi nedeniyle karaya oturmamasi.

3. Tehlike geginceye kadar farkedilmemis herhangi bir tehlikeli durum ve/veya olay.
Ornegin, limandan kalkan gemi, Harbour Master'in radyo frekansini VHF'ten
dinlemedigini kalkistan 1 saat sonra farketmesi.

(IMO-Guidance on near-miss reporting)

Gemilerimizden gelen Safety Occurrence
raporlari ile ilgili uygun olan/olmayan

ornekler:

1. Unsafe Situation bashgi altinda
raporlanan olay;

"SCBA (Self-contained breathing
apparatus) testi sirasinda bir hava kagagi
sesi duydum ve SCBA'da ki hava doldurma

yerinde o-ringin eksik oldugunu fark ettim.

Biiyik olasilikla BA yedek tiip tesfi
degisikligi sirasinda o-ring diisti. Bunun
farketmemis olsaydim, acil durumlarda
tehlikeli olabilirdi." <7

3. Unsafe Act bashgi altinda raporlanan
olay;

“"Korsanlikla miicadele igin gliverteye jilet
tel geken usta gemicinin uygun koruyucu
eldiven kullanmadigini gérdiim.” <7

2. Unsafe Situation basligi altinda
raporlanan olay;

"Gemici kollari katlanmis ve kolu agikta
kalacak sekilde tulumunu giymisti.” X
Ornekte; ¢alisma ortaminda ki bir
uygunsuzluktan degil galisanin yaptigi
uygunsuz bir hareketten bahsedildigi
igin, bu durum Unsafe Situation'a degil
Unsafe Act'e bir ornektir

4. Unsafe Act basligi altinda
raporlanan olay;

“Rutin kontoller sirasinda, bir kapi
stoper kancasinin yerinde olmadigin
gordim.” X

Ornekte; ¢caliganin yaptigi uygunsuz bir
hareketten degil, calisma ortaminda ki
bir uygunsuzluktan bahsedildigi igin, bu
durum Unsafe Act'e degil Unsafe
Situation'a bir ornektir.

Sayfa 4
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5. Near-miss basligi altinda
raporlanan olay;

04.09.2019'da gemi yakit operasyonu
igin beklerken, 09:10'da yakit barci
sancaktan gemiye yaklasmaya basladi.
3.Kaptan yakit barci halatinin gemiye
alinmasi igin giiverteye haber verdi. Pilot
mahallindeki yoni ayarlanabilen, doner
gliverte 151g1 sancaktan geminin
bordasina dogru disarida, pilot garmihini
aydinlatacak sekilde duruyordu.

3. Kaptan yakit barci gemiye sancaktan
yanasirken gliverte 1sigina ¢arpacagini
fark ederek pilot mahallindeki usta
gemiciyi oradan uzaklagmasi igin uyard..
Yakit barci giiverte 1sigina garpti ancak
usta gemici orada olmadigi igin olasi bir
kazanin 6niine gegilmis oldu.” <7

www.ymntankers.com.tr B4\l ']
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6. Near-miss basligi altinda raporlanan
olay;

"Gemide halihazirda kullanilmakta olan 2
olmadigi gorilmigtir.” X

Ornekte; ¢calisma ortaminda ki bir
uygunsuzluktan bahsedildigi igin, bu
durum Near-miss'e degil, Unsafe
Situation'a bir 6rnektir.

Sayfa 5
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GEMILERIMIZDEN GELEN
BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI
ILE ILGILI ORNEKLER

MED Pacific Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

BAD PRACTICE

Can simitleri lzerinde bulunan grabline ve buoyant line boyutlari LSA Code'a uygun
olmadigi belirlenmistir.

600D PRACTICE

Can simitleri lizerinde bulunan grabline ve buoyant line boyutlari LSA Code'a uygun
olmalidir. Kurala gore; grabline ¢api enaz 9,5 mm ( Chp IT Reg 2.1.1.8 ), buoyant line ¢api
ise en az 8 mm olacaktir ( Chp II Reg 2.1.4.2 ). Ayrica bu durum sirket ISM Form No
3718 madde 1 ve 4'te de belirtilmektedir.

Sayfa 6 HSSEQ BULLETIN
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MED Pacific Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

BAD PRACTICE

* Diizensiz yapilan kontroller EEBD maske-
lerinde hasarlarin tespitini geciktirmekte-
dir.

* Ozellikle makine dairesinde bulunan
EEBD'ler yiiksek sicakliklara maruz kaldi-
gindan belli bir siire sonra maske iizerinde
bulunan plastik malzeme yapisip kalmakta
veya dayaniksiz duruma gelip pargalanmak-

tadir.

600D PRACTICE

* EEBD kontrollerinde, tiim ekipmanlar
ganta agtlarak tek tek kontrol edilmelidir.

* Bircok EEBD -20 ila +50 °C arasi kullanim
igin Uretilmistir ancak bolgesel olarak ma-
kine dairesi sicakliklari +50°C'lere yaklas-
makta veya gegmektedir. Dolayist ile ilk
olarak maskede bulunan plastik malzeme
deformasyona ugramaktadir. Bunun niine
gegmek igin maskelerin plastik bélimlerine
( ozellikle makine dairesinde bulunanlar
igin ) vazelin veya pudra siirilmelidir.
Plastik malzeme kullanilmayan maskeler
tercih edilmelidir.

* Daha yiiksek sicakliklara dayanikli ( +55 °
C ve lizeri ) malzemelerden yapilmis EEBD
setleri kullaniimalidir. (Hwayan TH158B :
Maske bogazligi Immersion Suit malzeme-
sinden yapilmistir, plastige gore daha da-
yaniklidir. Ayrica diger marka EEBD'lere
gore galisma sicakligi daha yiiksekftir ).

* Isi yayan nesnelerden en az 1,5 metre
uzakta muhafaza edilmelidir.

Sayfa 7 HSSEQ BULLETIN
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MED Tuncer Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

Bad Practice

YANGIN ALARMI IZOLE
EDILMIS ANCAK UZERINDE
HERHANGI BIR UYARI YAZISI
VEYA BIR NOT
BULUNMAMAKTADIR.

4

M

HERHANGI BIR SEBEPTEN
DOLAYI IZOLE EDILEN BOLUM
OLUR ISE KIRMIZI “X" ISARETI

VE UYARI YAZISI ASILARAK

FARKINDALILIK
OLUSTURULMUSTUR, SISTEM
NORMAL CALISIRKEN YESIL TIK

ISARETI VE UYARI YAZISI
ASILMISTIR,

HSSEQ BULLETIN
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MED Tuncer Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

Bad Practice

. ¢

FREEFALL PLATFORMUNDA BOTUN
HEM KOGCALARINI TAKMAK VE/VEYA
HEM DE LASHING’I SOKMEK iGiN
CALISAN PERSONEL iGiN
KENARLARDA HERHANGI BIR ZINCIR
VEYA PUNTEL YOKTU. DUSMELERE
KARSI KORUNAKSIZDI.

AGIK OLAN BOLGELERE PUNTEL
KAYBATILARAK HEM ACil
DURUMLARDA VE/VEYA HEM DE
RUTIN BAKIM VE TALIMLERDE
PERSONELIN EMNIYETLI CALISMASI
SAGLANDI.

Sayfa 9 HSSEQ BULLETIN
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MED Atlantic Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

BAD PRACTICE

Periyodik kontroller sirasinda, yangin dolaplarinin bakim- tutumu yapilirken yangin
dolaplarinin boyanmasi esnasinda dolap menteselerinin de boyandigi goriilmistiir. Bu
nedenle yangin dolap mentegelerinin deforme oldugu ya da kirildigi gézlemlenmistir. Yangin
dolap menteselerinin boyanmamasi hususunda ilgili personellerin uyarilmasi gerekmektedir.
Ayrica yangin dolap menteselerinin haftada bir rust remover ile bakimi yapilmalidir.

600D PRACTICE

Sayfa 10 HSSEQ BULLETIN
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MED Atlantic Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

BAD PRACTICE

Kurtarma Botu ve Can Sali mataforalar: acil durum serbest birakma donanimlarindan
yukari- asagi, sancak- iskele manson kol halatlarinin her biri farkli renkte ve
numaralandirilmig olmali. Ayrica acil durum kullanma talimati yakin bir yere asilmalidir.

600D PRACTICE

Sayfa 11 HSSEQ BULLETIN
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MED Tuncer Personeli tarafindan raporlanan Lessons Learnt:

FIRE ALARM SYSTEM
OLAY:

Makine dairesinde yapilan rutin igler sirasinda, atélyede temizlik ve bakim galismalarinin
yaptlacagi kopriiiistiine bildirildi. Bunun igin bazi dedektorler ve zonlar izole edildi.
Ancak, is bittikten sonra tiim sistemin normal pozisyona getirilmesi igin kopriitistiine
rapor verilmedi. Ayrica vardiya degisimi sirasinda izole edilmis alan bir sonraki zabite
bildirilmedi. Kaptan képriilistiinde geldiginde yangin panelindeki izole edilmis alani
tesadiifen gordi. Hemen makine dairesini arayarak ilgili alanlarin kontrol edilmesini ve
makine dairesinde ki tim kontrollerin tamamlandiktan sonra képriilistiine bilgi
verilmesini istedi. Makine dairesinden, isin bittigi ve izole alanlarin tekrar aktif edilmesi
bilgisi geldikten sonra, sistem normal konuma getirildi ve tiim dedektorler ve bélgeler
etkin konuma alindi.

KOK NEDENLER:

¢  Kopriiusti vardiya degisim prosediiriine yeteri kadar uymamak.

. Yetersiz denetim ve liderlik.

¢  Bakim/onarim prosediirlerine yeteri kadar uyulmamasi.
ALINACAK DERSLER:

¢ Vardiya degisimlerinde daha dikkatli olmak ve prosiiediirlere tamamen uymak.

¢ Bakim/tutum prosediirlerine tamamen uymak.

+  Ekip lideri igin akisi ile ilgili bildirimleri zamaninda ve yeterli olarak yapmalidir ve
¢alisma alanini glivende tutma konusunda daha dikkatli olmalidir.

Unutma !

Hepimizin bir ailesi var ve onlarin bize ihtiyaglar: var.

Sayfa 12 HSSEQ BULLETIN
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MED Pacific Personeli tarafindan hazirlanan rapor:

HAMMER H20 HYDROSTATIC RELEASE UNIT

Can sali ve Epirb cihazinda kullanilan Hidrostatik Serbest Birakma unitelerinin (HRU)
yetkili distiriblitérden ya da servis temsilcilerinden tedarik edilmesi gerekmektedir.
Piyasada satilan birgok sahte HRU bulunmaktadir. Kullanim siiresi biten eski HRU'lar
yetkili olmayan saticilar tarafindan tizerinde bulunan etiketler gikartilarak standart alti
etiket yapistirihp sifir liriinmis gibi satilmaktadir, yenilenen etiketlerin kurulumdan kisa
bir siire sonra asindigi gozlemlenmistir. Bu tip sahte iiriinlerde, gemi batmasi durumunda
bir dnitenin gerektigi gibi ¢calisacagi garantisi yoktur ve bu durum emniyet igin ciddi bir
risk olusturmaktadir. Asagida orijinal bir HRU ve (izerinde bulunmasi gereken ozellikler
verilmistir.

. 24.02.2019 tarihinden sonra iretilen Serial number and
production date

Hammer H20 lrinlerinde orijinalligi ayirt
etmek igin Hammer logolu Holospot
glivenlik isareti bulunmaktadir. Ayrica
seri numarasi ve iiretim tarihi Holospot
glivenlik isaretinin yanina tasinmigtir,

¢+ Holospot dogrudan bir i1s1ga tutuldugunda
gokkusagi renginde parlamalidir.

. Alfanumerik kod her iriinde farkl
olmalidir.

. Seri numarasi ve lretim tarihi
Holospot'un solunda bulunabilir.

Serial number

Fabrication
H20 unit with the mark
multilingual product

manual and raft label

Fabrication
mark

Kaynak: AMSA Marine Notice 02/15

Sayfa 13 HSSEQ BULLETIN
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SQUAT VE BANK ETKILERI

Squat (Cokme): Geminin harekete gegisiyle birlikte suyun gemi lizerinde olusturdugu
kuvvetlerin sonucunda ortaya gtkan bir durumdur.

Geminin hareketi ile birlikte gemi
etrafinda bulunan su kiitlesinin
basinglarinda degisme meydana
gelecektir. Farkli basinglar altinda
bulunan birbirine bitisik kiitlelerinde,
tipki hava olaylarinda oldugu gibi, yiiksek
basingtan algak basinca dogru hareket ve
bu hareketinde yiiksek su hizlarini
olusturmasi sonucunda geminin dikey
olarak suya gomiilmesi, ¢okmesi durumu
meydana gelmektedir. Manevra agisindan
squat durumu incelendiginde 6nemli olan
sig sularda meydana gelen gokme
etkisidir.

S1g su igerisine giren bir geminin lizerinde
sudan kaynaklanan direnglerde artiglar
meydana gelir. Ancak, sig suya girmis olan
bir gemide olugan squat etkisi agik denizde
meydana gelen squat etkisinden daha
etkilidir. Squat etkisi sebebiyle meydana
gelen ¢atisma/karaya oturma kazalarinda en
gok goze batan unsur olarak sig sularda
meydana gelen squat durumudur. Bu nedenle
de squat etkisinin sadece sig sularda
meydana geldigi genel bir yanhs kamidir.

Sayfa 14
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Squat hesabi igin kullanilan formiiller:
CB = Volume Of Displacement / LBP x Genislik x Draft
Acik denizde Max. Squat = CB x (Gemi hizi)? / 100
Sig sularda Max. Squat = 2 x CB x (Gemi hiz1)? / 100

—— — T —— L — — . —— — L — — . —— L — ———

Squat

Dalga tepkisi

Harita veri hatasi

Meteorolojik ve osinografik faktérler

Diger gevresel faktorler

geminin seyri planlanmalidir.

Bank Etkileri

Gemi dar bir kanal iginde seyrederken,
kanal sekli, su derinligi gibi sebeplerden
dolayi kanalin bir ucundan diger ucuna
hizla savrulabilir. Bu savrulmalara bank
emmesi ve bank piiskiirtmesi sebep olur.

Sayfa 15 HSSEQ BULLETIN



www.ymntankers.com.tr @4\'/| ']
TANKER

1. Bank Emmesi (Bank Suction) 2. Bank Piiskiirtmesi (Bank Cushion/
Gemi dar bir kanalda seyrederken Bank Yastigi):

geminin ki¢ tarafinda bir basing artisi Gemi dar bir kanalda seyrederken, kanalin
meydana gelir. Bu basing artisi sebebiyle  yakin kisminda meydana gelen basing artisi
pervane, geminin kig tarafini bankin yakin - nedeniyle o kisma toplanan su kiitlesi
kismina dogru geker. gemiyi kanalin diger tarafina dogru iter.

Gemi yakin banktan uzak banka dogru kayacaktir.

//

/

Bu gibi durumlarla karsilasiima-  Bu gibi bir durumla karsilasildiginda:

masi igin: Diimenin dinlemesi agisindan hiz anlik da
Miimkiin oldugunca kanalin orta hattina olsa arttiriimalidir. Cok hizli ve sert diimen
yakin seyretmek ve diimen dinleme agilari ile gemiyi kontrol altinda tutmaya
siiratinde gitmek gerekir. calismak gerekir. Demir kullanima hazir

bulundurulmalidir.

Sayfa 16 HSSEQ BULLETIN



CEVRE

International Convention for the Control
and Management of Ships' Ballast
Water and Sediments (BWM)

Adoption: 13 Feb 2004
Entry into force: 8 Sep 2017

Cesitli lilkelerde yapilan arastirmalar
birgok tiirde bakteri, bitki ve hayvanlarin
gemilerde bulunan balast suyunda ve
¢amurlarda haftalar boyu siiregelen
yolculuklardan sonra bile yasamlarini
stirdiirebildiklerini ortaya koymus
bulunmaktadir. Bunun sonucunda balast
sularinin ya da gamurlarin sahil ilkelerinin
sularina bosaltilmasi zararli tiir ve patojen
kolonilerinin olusarak mevcut ekolojik
dengeyi altist etme olasiligi gok
yliksektir. Cografi olarak birbirinden ayri
olan deniz alanlarinda organizmalarin
transfer olmasi igin baska yollar
belirlenmisse de gemilerden bosaltilan
Balast suyunun bu islemin en belirgin
nedeni oldugu saptanmigtir.

Balast suyu bosaltildiginda zarar verme
potansiyeli yalniz IMO tarafindan degil
ayni zamanda epidermik hastaliklar yayan
bir ortam olugturmasi nedeniyle balast
suyunun rolii izerinde durmakta olan
World Health Organization (WHO)
tarafindan da belirlenmistir.

Bazi ilkeler, kendi nehirlerinin ve
koylarinin yerel olmayan bakteriler
tarafindan istilasi olasiligini asgari diizeye
indirgemek igin gemilerin balast suyunun
bosaltilmasini kontrol altina almiglardir.

En gok tercih edilen yéntem limana
varmadan 6nce okyanusun ortasinda
yaptlacak olan bir balast suyu degisimidir.

www.ymntankers.com.tr @4\ [ 1
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BALLAST WATER
EXCHANGE

Eger yeni ¢ikan aritmalarin ve teknolojilerin
uygun oldugu kanitlanirsa, bunlar mevcut
segeneklerin yerine gegebilir ya da bunlarla
birlikte kullanilabilirler.

Termal yontemler, filtrasyon, ultraviyole
1s1k kullanarak dezenfeksiyon ve bunlara
benzer diger aritma araglari liman devleti
tarafindan kabul edilebilir.

Ballast Wate
Management Conventior:

and BWMS Code
WITH GUIDEL INES FOR P EMENTATION

Kiyiya yakin (liman ve nehir agizlari dahil)
organizmalar okyanus ortasinda ve okyanus
organizmalari kiyi sularinda saliverildiginde
genellikle hayatta kalmazlar. Denizde
balast suyu degistirirken, gemi ve
miirettebat igin glivenlik prosediirleri
dikkate alinmalidir. Ayrica, agsagidaki
uygulamalar tavsiye edilir:

Sayfa 17
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Miimkiin olan yerlerde, gemiler balast suyu degisimini derin sularda, agik okyanusta
ve kiyidan mimkiin oldugunca uzakta gergeklestirmelidirler. Mimkin olan zamanlar-
da, s6z konusu balast suyu degisimi en yakin karadan en az 200 deniz mili uzakta ve
200 m derinlikte IMO tarafindan gelistirilen rehberleri dikkate alarak yapacaktir;
Yukaridaki paragrafa gore balast suyu degisimi yapilmasi miimkiin olmadigi hallerde,
balast suyu degisimi kilavuz dikkate alinarak en yakin kiyidan miimkiin oldugunca
uzakta ve her kosulda en yakin kiytya en az 50 deniz mili mesafede ve 200 metre
derinlikteki suda yapilmalidir. Ballast suyu degisimi, pompalarin tanktan emis yapa-
bildigi mimkiin olan son noktaya kadar siirmelidir ve devaminda eger miimkiinse
stizdiirme pompalari ya da ejektor sistemi kullanilmalidir.

Balast suyunun ftanka pompalanmasi ve suyun tasmasina izin verilmesi yoluyla, agik
okyanusta akis gegirme yontemi kullanildiginda, tank hacminin en az i¢ kati tanktan
pompalanmalidir.

Agik okyanusta balast degistirme yontemlerini ugulamak mimkiin degilse, liman
devleti tarafindan belirtilen bslgelerde balast degisimi kabul edilebilir.

Liman devleti tarafindan onaylanan diger balast degisim segenekleri kullanilabilir.

Gemi ve miirettebat igin giivenlik prosediirleri:

a. Balast tanklarinin fazla ve az
basinglanmasindan kaginilmalidir.

b. Herhangi bir zamanda yar: bos
olabilecek tanklardaki galkanti yiikleri ve
stabilite igin serbest yiizey etkileri
dikkate alinmahdir.

c. Kabul edilebilir hava kosullari olmali-
dir

d. Sezon itibariyle siklonlardan,
tayfunlardan, hortumlardan ya da agir
buzlanma kosullarindan etkilenen
bélgelerde havaya gére rota tayini yapil-
mahdir.

e. Bir onaylanmis frim ve stabilite
kitapgigina uygun bozulmamis stabilitenin
muhafazasi yapilmahdir.

f. Bir onaylanmis yiikleme kitapgigina
uygun olarak kesme kuvvetlerinin ve
biikiilme momentlerinin izin verilen denize
uygun direng limitleri belirtilmelidir.

g. Ilgili durumda burulma kuvvetleri
belirtilmelidir.

h. Kopri usti goris sahasi, geminin bas
vurmasi, pervanenin suya batmasi ve mini-
mum bas drafti gibi belirli noktalardaki re-
feranslar ile birlikte bas-ki¢ draftlari ve
trim belirtilmelidir.

i. Balast suyu degisimi yapilirken dalganin
yarattigr tekne titresimleri olabilir.

J. Balast alma ve/veya balast basmaya
ve/veya balast tanklari arasindaki
transferlere iligkin kayitlar tutulmahdir.

k. Kotilesen hava kosullari, pompa
arizasi, elektrik kesintisi vb. dahil olmak
lizere denizde balast suyu degisimini
etkileyebilecek kosullara iliskin muhtemel
eylem prosediirleri belirlenmelidir.

I. Balast suyu degisiminin tamamlanma
siiresi ya da balast suyunun bazi gemiler
igin toplam kargo kapasitesinin %50 sini
temsil edebilecegini dikkate alarak bunun
bir uygun dilimi belirtilmelidir.

m. Kaptan ve mirettebat lzerindeki ilave
isler belirtilmelidir.
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n. Balast suyu operasyonunun devamli olarak izlenmesi, izleme; pompalari, tanklardaki
seviyeleri, devre ve pompa basinglarini, stabilite ve gerilmeleri kapsamalidir.

IMO tarafindan degerlendirilmis ve kabul edilmis li¢ balast suyu degistirme metodu
bulunmaktadir. Bu ii¢ metot siralama, tasirma ve seyreltme metotlaridir. Tasirma ve
seyreltme metotlar: "pompalama” yontemleri olarak dikkate alinir.

Gemi tarafindan yapilacak olan yontem, gemiye ait Balast Water Management Manuelde

belirtilen yontem olmalidir.

Siralama ydntemi: Bu yontemde,
dinamik bir konumda gemiden biiyiik ¢apl
agirliklarin gikartilmasini ve sonra da
onlarin yerine konmasini
gerektirmektedir. Bu yeni bir iglemdir ve
limanda balast isleminin mekanik tarafini
ok iyi bilmekten dogan asiri giivenin
problemlere yol agmasini engellemek
gerekmektedir.

Seyreltme yontemi: Seyreltme
metodunda islem balast suyunu yenileme
seklindedir, bunun igin balast tankinin
ustinden tasimak igin balast suyu
alinirken es zamanli olarak ayni hiz ve
miktarda dipten bosaltma yapilmak
suretiyle tankin seviyesi sabit tutularak
balast degisimi islemi yapilir.

Tasirma ydontemi: Dolu balast tankina
ilave su pompalanmasi ile tankin tagirilarak
balast suyunun degistirilmesidir. Siralama
metoduna gore gemi kondisyonunu gok az
etkilediginden hava kosullarinda
uygulanabilmesi sebebiyle daha
avantajhdir. Arastirmalarin ortaya
koydugu sonuglara gore %95 oraninda bir
su degisikligi saglamak igin tank hacminin
¢ mislini pompalamak gerekmektedir.
Kayitlara gegmesi igin, bir kere hacmi
pompalamak ise %85 oranini degistirmeyi
saglamakta olup dort kat pompalandiginda
%98 oraninda su degisimi saglanir.

Tasirma Yontemi icin Glivenlik
Tedbirleri:

* Herhangi bir tank igin sadece bir adet
balast pompasinin kullaniimasi
degerlendirilebilir.

* Suyun serbest bir sekilde tasmasini
saglamak amactyla kullanilacak tiim
agikliklar operasyon baslamadan énce
kontrol edilmelidir.

+ Sicakligin sifirin altinda oldugu gevre
sartlarinda ¢alisan gemilerde tasirma
metodu kullanilarak giiverte ilizerinden
yaptlacak tasirma tavsiye edilmemektedir.
Kollektor borulari, gemi biinyesindeki
tasint1 borulari veya tanklar arasinda
birbirine baglt boru/trank yerlesimleri
aracihgiyla gliverte iizerinden tagirma
onlenebilir.

* Balast tanklarinin agiri basinca maruz
kalmasini onlemek amacryla tagint
yapilacak hava firar borularindaki hava
firar bagliklar: tasirma islemi oncesinde
¢ikarilmahdir veya mevcut ise hava firar/
tasinti devresi lizerindeki baypas kor
flenci agilmalidir. Operasyonun ardindan
hava firar basligi veya kor flencin tekrar
sabitlenmesi Balast Suyu Y6netim
Zabitinin sorumlulugundadir.

* Hava firar devresinin tasirma
operasyonu igin kullanilmasi, devrelerde
normale nazaran daha fazla asinma ve
yipranmaya neden olacagindan devrenin
kondisyonu diizenli olarak kontrol
edilmelidir.
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Buzda Seyir Ne Demektir? Buz Tirleri
Normal deniz kosullarinda kullanilan tim Buzda seyiri anlamak igin oncelikle buz
seyir yéntemleri dahil ancak bagimh tirlerini bilmekte fayda vardir.

kalmayarak, deniz iizerinde buz ortaminin
olustugu kosullarda seyir yapmaktir.

‘- P
P - = R NG . e

Lead: Seyir esnasinda tercih edilecek yol. Ice Edge : Buzun bagladigr kisim.

~~~~~

S 2 TN

Grease Ice : Buzun film tabakasi halde Ice Cake : Buzun ilk evrede ince halde
ilk olusum evresidir. olmasi.

R S e R e
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Very Open Ice : 1-3/10 oraninda buz ve Open Ice : 4-6/10 oraninda buz ve
deniz vardir. deniz vardir.

s ! ; v\'l ’«v ‘ .‘\' .
Close Ice : 7-8/10 oraninda buz ve deniz Very Close Ice : 8-9/10 oraninda buz
vardir. ve deniz vardir.

- X - B i b -~'
g o S R

Fast Ice : Hareketli halde sahillere veya Consolidated Ice: 2 metre kalinliga
sigliklara tutunan buz tipi. kadar tek parga buz.
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Jammed Brash Barrier: Buz duvari

Buza Girmeden Once Yapilacaklar

Buzda seyir yapilacak bir bolgeye sefer
yaptlmaya karar verilmeden 6nce Charter
Party’ e buzda seyir ile ilgili gereklilikler
eklenmelidir. Charter Party' e buzda
konvoy, buzkiran masraflar: ve alinma
zorunlulugu, geminin buz kirip kirmayacagi
gibi agikliklar eklenebilir.

Bunun disinda geminin gidecegi bélgedeki
mevcut buz kalinhigi ve tiiriine gore Ice
Class Notasyonuna sahip oldugu, geminin
herhangi bir nedenden dolayi Class' in
koydugu remarklara (minimum makine gicd,
ice-belt'e tekabiil eden draft ve frim

gibi) uyup uyamayacagi kontrol edilmelidir.
Ayrica geminin izerindeki donanim ve
ekipmanlarin buzda ve asiri soguk hava
sicakliklarinda kullanilabilecegine emin
olunmalidir. Ayrica Tekne & Makine
kapsaminda Institute Warranty Limits
(IWL) dahilinde geminin teknesinin buzda
seyre uygun oldugu tekrar kontrol
edilmelidir.
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Growler ve Iceberg: Biiyiik buz kiitleleri
ve buz daglari

Gemi ise buza girmeden once ilk olarak
"Risk Assessment” yapmalidir. Risk
assessment yapilirken ve buzda seyir igin
planlama yapilirken g6z 6niinde
bulundurulmasi gereken onemli bilgiler
asagida siralanmigtir:

1. Geminin sahip oldugu Ice Class
Notation bilinmeli ve mevcut buza
uygunlugu kontrol edilmelidir.

2. Bazi Rus Limanlarinda Ice Certificate
istenmektedir.

3. Mevcut tankerlerde double hull zaten
Marpol'e gore zorunluluktur ancak yakit
tanklari gift cidar olmayan gemiler igin
buzda seyir esnasinda daha dikkatli
olunmalidir.

4. Yeterli makine glicii olmalidir.

5. Buzda seyir yavas olabilir, hatta
buzda sikisma olup buzkiran beklenmesi
gerekebilir. Bundan dolay: fazla miktarda
yakit ve kumanya gemiye verilmesi 6nem
tasir.
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6. Buzda seyir ile ilgili mevcut IMO ve Class
kurallarina geminin uygunlugu tekrar kontrol
edilmelidir.

7. Ozellikle képrii tistii ekibinin buzda seyir
deneyimi olmamasi halinde, buzda seyir igin
bazi liman devletleri buzda seyir
danismanligr hizmeti vermektedir.

8. Buz ve hava raporlarinin alinmasi, buza
varmadan once hangi kosullar ile
karsilagilacaginin planlamasini yapmada
faydalidir. Buna bagl olarak passage plan
hazirlanabilir. Konuyla ilgili sirketten yardim
alinabilir.

9. Konvoy stratejisi: Geminin konvoydaki
konumu énemlidir. Onde biiyiik tonajda bir
geminin olmasi, agtlacak buz kanalinin daha
yavas donmasina yardimci olacaktir.

10. Konvoyda buzkiran olmasi biiyiik bir
avantajdir.

11. Buzun kapanmasi veya sikisma olmasina
karsin onlemler onceden alinmalidir. Buzda
sikisma nedeniyle tekne yapisinda hasar
olugabilir. Burada da buz raporlarinin 6nceden
alinmasi avantajdir.

12. Buzda seyir yaparken yiik operasyonlari

da dikkate alinmalidir. Taginan yik 1sitmali bir
yik olabilir veya nitrojen operasyonu yapilmasi

gerekebilir. Miimkiinse tank temizligi buza
girilmeden yapilimalidir. Buzda yapilacak bir
tank temizligi verimsiz sonuglar dogurabilir.

13. Personelin deneyimi ve personelin buzda
seyir egitimi gormis olmasi avantajdir.

14. Ozellikle koprii iistii ekibinin sayisinin
arttirilmasi ve ayni gece gibi glindiiz de gozci
ile seyir yapilmasi gerekmektedir.

15. UKC hesaplamasinda buzla ¢arpisma ile
draft ve trimde olusacak degisimlerin hesaba
katilmasi 6nem tasir.
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Kopriitistli Ekipmanlari Hakkinda
Dikkat Edilmesi Gerekenler:

1. Koprdilsti camlarinin isitmalari
olmalidir. Buzda seyir yaparken en 6nemli
arag; gozdiir. Gozlem yapilabilmesi igin de
kopridsti camlarinin donmamasi
gerekmektedir.

2. Buzun gozlemine yardimci olan
searchlights, infra-red kameralar ve
radar (varsa ice radar) ekipmanlarinin
calisir halde oldugu kontrol edilmelidir.
Ice radar olmamasi durumunda;

a) 3 cm radar (X-band): Buza temas
yakin iken, fast veya level ice durumlarin-
da track bulmada etkilidir. Ozellikle
konvoyda ilerlenirken kullaniimasi tercih
edilir. 1.5 nm ile 3 nm arasinda range
segilerek kullanilabilir.

b) 10 cm radar (S-band): agik
denizde buz bulmada (float, ice fields,
leads, growlers, barrier, edge, gibi)
gozlemlerde yardimci olur. S-band,
konvoy esnasinda diger gemileri takip
etmede daha basarilidir. Bundan dolay!
buzda ilerlenirken mutlaka hem X hem de
S band radar agik olmalidir.

* Koprddsti ekipmanlarindan daha da
onemlisi, mutlaka kaprilisti vardiyasinda
zabitin yalniz birakilmamasi ve yaninda en
az bir adet gozciiniin bulunmasidir.

* Unutulmamahdir ki, g6z, buzda
seyredilirken bir numaral yardimcidir.
Bundan dolayi gece igin ozellikle
searchlight'larin kullanilabilir olmast, buz
veya kar ile kaplanmayacagindan emin
olunmasi gerekmektedir.
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3. Weather fax veya ice forecast
servislerinin gemiye hizmet vermesi. Baltik
Denizi igin Finlandiya'da bulunan Ice
Advisors Ltd, buzda seyir tavsiyeleri veren
kuruluslardan sadece bir tanesidir. Ayrica
yine Baltik Denizi igin Baltice Organisation
licretsiz olarak Baltik Denizi buz haritasini
denizcilerin hizmetine sunmaktadir. Baltice,
direkt olarak Baltik Denizinde hizmet veren
buzkiranlardan bilgileri alip, raporlama
yapmaktadir.

Tekne ile Tlgili Dikkat Edilmesi
Gerekenler:

1. Kinistinlerin buz (!e tikanmamasi
kontrol edilmelidir. Ozellikle kiigiik buz
pargalari ile tikanmasi tecriibe edilmistir.

2. Pervanenin siirekli buz seviyesinin altinda
olacagina emin olunmalidir. Pervanede ice
guard bulunmamasi durumunda tornistan
yapilmayacagi, eger yapilmasi gerekiyorsa da
mutlaka diimen ortalanarak tornistan
yaptimalidir.

Buza Girmeden Once Yapilacak
Hazirliklar:

Buza girmeden hemen dnce yapilmasi
gerekenler kronolojik olarak asagida
belirtilmigtir:

1. Limana variglarda genelde samandiralar
buz sartlarindan dolay: ilgili liman baskanlhgi
tarafindan kaldirilmis olabilir. Bu durumda
diger seyir yardimcilari olan fenerler,
kerteriz alinabilecek objeler kullanilarak
seyir yapilmaldir. Samandiralarin
kaldirildigr, P&T diizeltmeler ile gemiye
ulagabilir.
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Samandiralarin kalkmis oldugu
unutulmamali, ancak harita lizerinde
yerleri hatirlanmalidir.

2. Buza girmeden o6nce VHF ile gelen
gemilerden olabildigince bilgi
edinilmelidir.

3. Kinistinlerin tikanmasina karsi onlem
alinmalidir. Ana makinede 1sinan sicak su,
heating coil gibi sistemden gegirilerek
tikanma 6nlenebilir. Ancak best practice
olarak bazi gemilerde olan ballast
tankindan sirkiilasyon sistemleri kabul
edilmektedir.

4. Makine dairesine haber verilmelidir.

5. Shaft jeneratériinden, normal
jeneratorlere gegilmelidir.

6. Eva galisiyorsa durdurulmahdir.

7. Tiim hava kompresérleri dolu halde
kullanima hazir edilmelidir.

8. Makinenin yiiki ayarlanmaldir. Bazi
makinelerin ice mode 6zellikleri
mevcuttur.

9. Ice-edge karsilandiginda emniyetli
siirate diigiilmis ve olabildigince bas
bodoslamadan buza temas olacak
sekilde pruva gevrilmelidir.

10. ARPA iizerinde buzda seyreden diger
gemiler plotlanmali, hiz ve rota bilgilerine
istinaden buzun nerelerde kalin, nerelerde
ince oldugu gozlenebilir. Tankerler ve
dékmeciler tekne yapisi geregi buzda
seyir yapmaya kabil degildirler.
Konteyner, kuruyiik gemileri ise ince
buzda kendi baslarina gidebilecek tekne
yapisina sahip olabilirler. Geminin tiird de
AIS iizerinden alinabilir. Malum buzkiran
veya Ro-Ro gibi Super 1A tiirii gemilerden
gelecek feedback ¢ok dikkate alinmamalr,
ancak imkan varsa onlarin agacagi track
izerinden gitmek disindlmelidir.
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Buza Girdikten Sonra Yapilacaklar

1. Eger konvoyda ilerleniyorsa, buzkiranin
komutlarina ¢cok dikkat edilmelidir. Buzda
seyir halindeyken buzkiran komutlar
verendir. Onun onderliginde ilerlenir.

2. Konvoy esnasinda VHF ile haberlesme
cok onemlidir. Buzkiranin komutlari, 6ndeki
geminin raporlamasi ve kigtaki gemiye
yapilacak raporlamalar 6nem tasir.
Ozellikle kigtaki gemiye geminizin hizindaki
diisls, pruvadaki degisim, sikisma
olasiliginizin olmasi, sikisma olmasi
durumunda kafay! ne tarafa atacaginiz
bilgilerini vermek, ¢atismay onlemede
onem tasir.

3. Limana varildiginda direkt yanasma yok
ise diger bekleyen gemilerin ne yaptigini
gozlemlemek iyi bir yontemdir. Buzda
demir atmak sakincali olabilir. Ozellikle
drift ice durumlarinda buzun ¢arpmasi
sonucu zincir kesilip demir kaybedilebilir.
Veya rigid ice durumunda demir atilirsa
tekrar donmadan 6tird bir daha geri
alinamayabilir. Buzun durumuna gore blyiik
buz kiitlelerine gemiyi yaslama yontemi
disiindlebilir. Ancak unutulmamalidir ki,
buz glizel ama gok sert bir usturmacadir.

4. Buzda seyir esnasinda buzun kalinlig
degisken olabilir. En iyi track, gozle ve
radar kullanilarak yapilabilecegi
unutulmamalidir. Buzda her zaman igin
sikisma (beset hali) ihtimaline karsin
geminin uygun sekilde sikistiriimasi
planlanmalidir. Eger buza sikisma (BESET)
kaginilmaz ise geminin buz tarafindan
sikistirilmayacagina ve teknesine zarar
gelmeyecegine ve fazla list'e maruz
kalmayacagina emin olunmalidir.
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EEA belirlenmesi gibi beset pozisyonlari
seyir halindeyken gozlem yontemi ile takip
edilmelidir. Mimkiinse bastan riizgari alacak
sekilde gemi sikigtiriimalidir.

5. Buzda seyir esnasinda en kisa mesafe
rhumble line ile ¢gizilen rota degil, buz arasi
agik denizler veya lead'leri kullanmaktir.

6. Lead icinde ilerlerken Wheelover
dikkat edilmelidir. Kigin kaybedilmesi ile
buza ¢arparak tekneye ve pervaneye hasar
verilebilir.

7. Bazen beset olmus bir gemiyi gegerken
araya uygun mesafe koyulmalidir. ok yakin
gecmek, catisma veya sizin de sikisma
riskinizi arttirir,

8. Bazen de karsidan gelen baska bir
gemiyle karsilasilabilir. Bu durumda disik
buz kirma performansi olan gemi stopta
beklemeli, yiiksek performansi olan gemi ise
buzda yeni bir kanal agarak ilerlemelidir.
Burada VHF'ten diger gemi ile konusma ve
planlama yapmak onemlidir.

9. Iskeleye yanasma esnasinda, gemi ile
iskele arasindaki buzu rémorkor
temizleyecektir. Bu islem buz hizli
kapandigindan dolay: birkag kez yapilmasi
gerekebilir. Diizglin temizlenmeyen buz, gemi
ile iskele arasinin agik kalmasina ve yiik
operasyonunun ve geminin riske atilmasina
neden olur.
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Buzda pilot alinmasi gereken kanallar olabilir. Veya yanasilacak liman komple buzla
kapli olabilir. Haritalardaki pilot station yerine pilot gemiye baska bir yerde bulusmak
igin randevu noktasi belirtebilir. Gemi burada pilotlanir. Pilot gemiye ¢ikarken,
geminin borda iskelesini buza indirmesini isteyebilir. Her zaman igin gangway ve pilot
garmihlart hazir olmalidir. Pilot, hovercraft pilot botu, helikopter veya buzkiran ile
geminize gelebilir.

Buzda Pilotlanma

Buzkiranlar (Icebreakers)

Giinimizdeki buzkiranlar yaklasik 100
metre boya ve 18-26 metre genislige
sahiptirler. Ayrica iglerinde buz
raporlamasi yapan istasyonlar mevcuttur. —
Bas bodoslamasi buz kiran yapisinda, yani pecen-
buzun iizerine gikip geminin kendi agirhgiyla
buzu kiracak sekilde dizayn edilmislerdir.
Buzu vurarak kirmazlar. Yeni yapilmig
buzkiranlar genelde makineleri niikleer
enerji ile galismakta ve azimuth pervane
tipiyle donatiimaktadir. Niikleer enerji ile
buz sezonu boyunca hig liman ugrag:
yapmasina gerek olmamakta, azimuth
pervane ile yiiksek manevra kabiliyeti
kazanilmakta ve pervanenin buza temas
riski ortadan kaldirilmaktadir.

Notch Towing denen geki donanimlari mevcuttur. Notch towing ile yedeklenecek
gemi, bas bodoslamasini buzkiranin kiginda bulunan 6zel yumusak malzemeden
yapilmig usturmagaya dayayarak, iki tel halati yedeklenecek geminin sancak ve iskele
bas logalarindan gegirilecek sekilde volta edilmesi ve bu iki tel halatin bir mapa ile
tek tel halata indirilerek buz kirana baglanmasidir. Ancak bu yéntem bas bodoslamasi
olan bulb gemilerde sikinti yaratmaktadir. Bundan dolayi buzkirana mutlaka bas
Bodoslama yapisi belirtilmelidir. Buzkiran, yedeklenecek geminin ne kadar
trimlenmesi gerektigini Kaptan'a bildirecektir. Ayrica sancak / iskele demirler
gliverteye serilmeli veya buzkiranin usturmagasina degmeyecek sekilde neta
edilmelidir. Towage esnasinda geminiz, buzkiran igin biiyiik bir diimen yelpazesi gorevi
gorecektir. Bundan dolay! gemide mutlaka serdiimen olacak ve buzkiranin komutlarina
uyacaktir.
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Deniz lizerinde buzlasma olmasi veya olmamasi halinde, hava sartlarinin normal
operasyonel sicakliklarin altinda olmasi durumunda operasyonun yiiritilmesidir.

Kislama ne demektir ?

Kislama ile ilgili dikkat edilmesi gerekenler asagidaki gibi siralanabilir.

1. Cok soguk havalarda giiverte donabilir, karla kaplanabilir. Personelin kayip
diigmesine karsin giiverte lizerinde tuzlama yapilmahdir.

2.  Geminin lizeri buzla ve kar ile kaplanabilir. Bu durum kiigiik tonajli gemilerde
stabilite problemi yaratabilir.

3.  Yangin devrelerinin donmasini 6nlemek igin dreyn edilmeleri ve valfleri agik
birakilmalidir.

4. Safety showers, eye wash gibi iginden siirekli su gegen devreler dreyn
edilmelidir.

Glivertede izolasyon ile kapli devrelerin izolasyonlar iyi kondisyonda olmalidir.

Normal sartlarda isitma gerektirmeyen, donma sicakligr sifirin altindaki yiiklerin
isttilmalari gerekebilir.

7. Manikalar ve hava firarlarinin giivertedeki kafalarinin donmasi veya kardan
bloke olmasi Gnlenmelidir.

8. PV'lerin ve devrelerinin donmasi onlenmelidir. Bunun igin PV'lerin isitma devreleri
calisiyor olmahdir.
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Ballast tanklarinin donmasini 6nlemek igin steam, bubbling kullanilabilir veya
sirkiilasyon yapilabilir. En iyi yéntem olabildigince tuzu yiiksek olan bslgeden
yani deniz suyu densitesi yiiksek olan yerden ballast almaktir. Tuzluluk ne kadar
artarsa, ballast tanklarinda suyun donma sicakhgi o kadar diisecekfir.

Hidrolik devrelerin ¢atlamasini 6nlemek igin lizerleri kapela ile értiilebilir ve
lashing yapilarak tizerlerindeki yiik azaltilabilir.

Buzlanma yiiziinden kaportalar, menholler ve kagis noktalari donabilir. Buralara
agilan i¢ mekanlarin isitmalari iyi yapilmali, kapaklar antifriz ile yikanmahdir.

Rescue boat igindeki donabilecek sivilar igeriye alinmalidir.

Kopriilsti camlarinin isitmasi yapilmalidir. Goz ile gozlem siirekli yapilmasi igin
cok onem tasir. Camlarin isitmasi ve silecekleri ¢alisir halde olmalidir.

Giivertede galisirken kis elbiseleri (winter clothing) tercih edilmelidir. Cok
soguk sartlarda ilk 6nce burun, ayak parmaklari, kulaklar, parmaklar, kirpikler,
sakallar ve kaslar donar.

Gemi diidiigiinin donmasi onlenmelidir. Diidiik tGzerinde isitici sistem
bulunmalhidir.

Yasam mahalinin siirekli isitilmasi ve ig sicakhgin korunmasi gerekmektedir.

Tatl su tanklarinin donmasini 6nlemek igin tanka steam vermek ve miimkiinse
sirkiilasyon yapmak en mantikli yontemdir.

Gemide emergency battery’ lerin donmasi 6nlenmelidir. Emergency battery
mahalinin 1sitiimasi gerekmektedir.

Glivertede buzlanmay azaltmak igin riizgarin glivertedeki etkisini azaltacak
sekilde rota planlamasi yapmak da bir segenektir.

UNUTULMAMALIDIR Ki, RUZGAR ARTTIKGA DONMA DAHA SIiDDETLI VE DAHA

HIZLI OLACAKTIR.
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SAGLIK

Kronik yorgunluk belirtileri:

a) Konsantre olamama nedeniyle yapilan
hatalar,

b) Ruh hali ve tutum degisiklikleri,
c) Bas agrilari,

d) Yiiksek sesli kalp ¢arpintisi, aniden
uyandiginda oldugu gibi,

e) Yetersiz hafiza ve azalan karar verme
yetenegi,

f) Bas dénmesi,
g) Uykusuzluk,
h) Istahsizlik.

The human function curve

PERFORMANCE

AROUSAL

———— —
-
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GEMIDE YORGUNLUKLA

BASA CIKMAK !

Glinde en az 6 saat kesintisiz uyku !

Uygun zamaniniz oldugunda
45 dakikalik bir sekerleme yapin.

Kamaranizdaki karanlik, serin ve sessiz
bir ortam daha iyi uyumaniza yardimci
olacaktir.

Uykudan en az 6 saat 6ncesi igin
kafeinli iceceklerden kaginin.

Gemi sartlarinda yapabileceginiz giinliik
diizenli egzersizler giin iginde zinde
olmanizi saglar.

Diizenli ve dengeli beslenmek mental
ve fiziksel olarak saglkli olmaniza
yardimci olur.

Yatmadan énce 1lik dus almak ve
tuvalet ihtiyacinizi yine yatmadan once
karsilamaniz kesintisiz uyumaniza
yardimci olacaktir.

+  Kamaraniza kendinizi iyi
hissetmenizi saglayacak seyler
(ailenizin bir fotografi, sevdi-
giniz bir esya..) koyarsaniz
oraya daha ¢abuk alisip,
kendinizi daha rahat hissedebi-
lirsiniz.

¢+  Veen dnemlisi sevdiginiz
kigilerle, ailenizle iletigim
halinde kalmaniz sizi daha iyi
hissettirecektir.

Saglikla kalin !
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30 AGUSTOS 1922

Mustafa Kemal ATATURK'iin 30 Agustos 1922'de kazanilan Biiyiik Zafer'in
2. yildoniimiinde, 1924 yilinda Dumlupinar'da yaptigi konusma.

"Bilmeyen kalmamis-
tir kit Ulusumuz,
egemenligini eline
aldigi giin, en karanlik
yoksullugun, en derin
ugurumun kiyisinda
idi. Butin giigleri
yipranmig, bitin
savunma araglari
elinden alinmig,
kutsal varliklar: saldiriya ugramig, pek acikli bir
durumda idi. Biitiin bunlari hige sayarak varhgini
ve bagimsizhgini kurtarmaya karar verdi. Bu
kararini basariya ulagtirabilmek igin kendine bir
toplu davranig, bir belirli erek segmesi
gerekiyordu. Ulusun biitiin varhgi ile, bitiin
inanciyla, canini digine takarak o yolda birlikte
ylirimesi ve er geg basariya ulasmasi gerekti.
Iste baylar o erek bu yerdi, burasiydi. Umulan
ve istenen basgari, iste burada kazanilan
zaferdi."

¥

“Zufer.

30 Agustos
Zafer Bayramimiz
kutlu olsun.

"30 Agustos Zaferi, Tiirk Tarihi'nin
en dnemli doniim noktasidir. Ulusal
tarihimiz gok biyiik, parlak
zaferlerle doludur, ama Tirk
Ulusu'nun burada kazandigi zafer
kadar kesin sonuglu, yalniz bizim
tarihimize degil, diinya tarihine yeni
bir akim vermekte kesin etkili bir
meydan savasi hatirlamryorum.
Besbelli ki yeni Tiirk Devleti'nin,
geng Tiirkiye Cumhuriyeti'nin temeli
burada saglamlastirildi, 6limsiiz
yasayisi burada taglandirildi. Bu
alanda akan Tiirk kanlari, bu goklerde
ugusan sehit ruhlari, devletimizin,
cumhuriyetimizin 6limsiiz
koruyucularidir."
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Gemilerimizden Gelen Bayram Resimleri

,
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Gemilerimizden Gelen Bayram Resimleri
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Gemilerimizden Gelen Bayram Resimleri
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Gemilerimizden Gelen Bayram Resimleri
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YMN OFISTEN HABERLER

Sirketimiz biinyesine yeni katilanlar

0 YMN Tanker ofisimizde 19 Agustos 2019 tarihi itibariyle;
Kaptan Muhsin DEMIR “Giiverte Enspektéri” olarak goreve baglamigtir.

0 YMN Tanker ofisimizde 01 Temmuz 2019 tarihi itibariyle;
Bas Miihendis Serkant TURHAN "Teknik Enspektor” olarak goreve baglamigtir.

0 YMN Tanker ofisimizde 01 Temmuz 2019 tarihi itibariyle;
Kaptan Esra ERTURK ABUK "HSSEQ Departman Asistani” olarak goreve
baslamistir.

0 YMN Tanker ofisimizde 01 Temmuz 2019 tarihi itibariyle;
Sayin Tugba CIFTCI “Personel Uzman Yardimcisi” olarak géreve baglamigtir.

Kendilerine aramiza hos geldin der yeni gérevlerinde basarilar dileriz.

Sirketimiz biinyesinde yapilan gdrev degisiklikleri

o Sirketimiz biinyesine 02 Ekim 2013 giinii katilan ve "DPA/CSQ" olarak gorev
yapan Kaptan Ibrahim GURSES, 19 Agustos 2019 tarihi itibariyle
"Filo Midiird" olarak atanmigtir.

0 Sirketimiz biinyesine 19 Eyliil 2018 giinii katilan ve “Giiverte Enspektori”
olarak gorev yapan Kaptan Seda FIRAT, 19 Agustos 2019 tarihi itibariyle
"DPA/HSSEQ Miidiiri" olarak atanmistir.

0 Sirketimiz biinyesinde Makine Enspektori olarak ¢alismakta olan
Bas Miihendis Emre SADI 19 Agustos 2019 tarihi itibariyle “Teknik Midir"
olarak atanmigtir.

0 Sirketimiz biinyesinde Gliverte Enspektori olarak ¢alismakta olan
Kaptan Gokhan YUKSEL 19 Agustos 2019 tarihi itibariyle "CSQO" olarak
atanmigtir.

Yukarida belirtilen degisimlerin herkes adina hayirli olmasini temenni
eder, yeni gérevlerinde basarilarinin devamini dileriz.
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GEMI CALISANLARIMIZDAN HABERLER

Sirketimizde Pompaci Yardimcisi
olarak gérev yapan
Deniz Yilmaz'in kiz ve erkek ikiz
cocuklari olmustur.

Bebeklerinizle beraber saglik ve
mutluluk dolu bir 6mir dileriz.

Sirketimizde 2.Kaptan olarak gorev yapan

.......

Kendisine 6miir boyu mutluluklar dileriz.

Sirketimizde Vardiya Zabiti olarak gérev yapan
Umut Ozdemir evlenmistir.

Kendisine omiir boyu mutluluklar dileriz.

Sirketimizde Vardiya Zabiti olarak gorev
yapan Cem Alkan’in erkek gocugu olmustur.

Bebeginizle beraber saglk ve mutluluk dolu
bir 6mir dileriz.

Sirketimizde Fitter olarak gorev yapan
Gaffari Calgan'in erkek gocugu olmustur.

Bebeginizle beraber saglk ve mutluluk dolu
bir 6mir dileriz.
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8400 DWT Chemical Tanker Med Tuncer has
joined YMN Tanker Management

Newly-built 8400DWT chemical tanker Med Tuncer has joined YMN Tanker's manage-
ment on 5th of April, 2019. She was successfully launched in Atlas Shipyard on July 17,
2018. Her sister, Med Antarctic, was launched on March 2017 and went under YMN
Tanker's management on August 2017.

Med Tuncer (project name NBO8) is an 8400DWT chemical/oil tanker measuring
123,9m x 17,2m. She is powered by a powerful MAK/8M32C main engine developing
4000 KW at 600 rpm. Med Tuncer is equipped with ZF CP KH-1200 propeller rating
4000Kw at 600 rpm with the diameter of 4500 mm. The propeller is of 4-bladed type,
made of Nickel-Aluminium-Bronze and controllable pitch type.

One AVK synchronous three phase reversible machine - 1499kVA as shaft alternator
with following features is installed: 1400kWe as e-motor, 4P, B3 or B20, 3 phase,
450V, 60Hz, 1800rpm, IP23, insulation class H, temp. rise class H. Auxiliary electric
generator set consists of three pieces around 585 kW, 31.25Kva at p.f.0,8, 3x450V,
60Hz, 1800 rpm.

12 pcs FRAMO hydraulically driven, single stage, submerged deepwell pump, type SD
150, with the capacity 350 m3/h at 110 mlc, gravity 0.8 t/m3 and viscosity 1.0 cst are
installed for cargo tanks. Additionally, 2 pcs FRAMO hydraulically driven submerged
deepwell pump, type SD 100, are supplied for slop tank with 100 m3/h at 110 mlc,
gravity 0.8 ¥/m3 and viscosity 1.0 cst capacity.

In addition, Nitrogen Gas Generator system is designed in order to fill 5% ullage
volume of all cargo tanks and slop tanks at the same time.

The vessel is a single screw, double hull vessel, which is capable of carrying large range
of liquid cargoes, petroleum products and vegetable oils. Cargo area is divided to 12
cargo tanks by means of oil-tight corrugated transverse bulkheads and longitudinal
bulkhead in CL. The vessel is
also equipped with 2 slop tanks
on deck. Designation of full
segregation gives the vessel
high flexibility. Marineline
cargo tank coating has been
applied to all cargo tanks.

The accommodation area is
arranged for 17 personnel and 1
pilot. Single berth cabins are
provided. Accommodation is de-
signed in such way to ensure
good insulation, noise reduction
and comfortable habitability to
the crew.
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Med Emre was Launched at Med Marine's Eregli
Shipyard

Turkey's leading tugboat operator and
shipbuilder Med Marine keeps proving its
place in shipbuilding industry with
successful newbuilding projects, vessel
launches and deliveries.

Med Marine successfully launched anot-
her 8400DWT chemical/oil tanker at its
group-owned Eregli Shipyard.

It is the 9th 8400DWT tanker and the 21st tanker in all deadweight categories that
Med Marine built so far. MED EMRE, with hull number EROS, is being built for

YMN Tanker Marine Management and it will be the 6th tanker with same deadweight ton
capacity in the fleet.

MED EMRE has similar specifications as her sisters.
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Med Pakize was Launched at Atlas Shipyard

8400DWT chemical tanker
MED PAKIZE with hull number
NBOQ9, being built for YMN
Tanker Marine Management,
was successfully launched in
Atlas Shipyard
on June 25, 2019.
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YMN Tanker Marine Management SA

Altunizade Mah. Ord. Prof. Fahrettin
Kerim Gokay Cad. Denizciler Is Merkezi,

g Our Mission:
A Blok No:18/1 34662 Uskiidar, ' '
ISTANBUL - TURKEY To provide technical and
commercial ship management
Telefon: 0 (216) 562 13 20 services that meet and exceed

safety, environmental and
customer requirements. We
conduct our operation in a
manner to ensure that Quality,
Health, Safety, Security and
Environmental considerations
remain top priority for the
Company’s management and
employees.

E-posta: info@ymntankers.com.fr
Web: ymntankers.com.tr

Our Vision:

To be recognized as among the
best international ship operators
and managers in the chemical
tanker industry, with a reputation
for outstanding performance,
reliability and safety standards.

Company Profile

YMN Tanker Marine Management Inc. (YMN Tanker Deniz
Isletmeciligi A.S.) was founded in 2012 to provide technical
and commercial management of 6 marine line Oil/Chemical
tankers. The fleet was expanded in 2017 with an additional 4
vessels. There are 9 Chemical/Qil tankers under management
at the moment. 5 newbuilding projects are under construction

and will be joined YMN Tanker's fleet.

The Company is focused on technical and crew Management Y M N
and Chartering of vessels in the Specialty/Chemical tanker

segment. The Company plans to strategically expand the fleet

by continuing to offer quality ship management services to TAN KER
third party owners. Our primary objective is to manage and -
operate the fleet in a safe, responsible manner thereby
maximizing returns to our stakeholders as freight rates
fluctuate through the shipping cycle. The Company will
continually develop as a provider of safe, efficient and reliable

transportation which meets or exceeds customers’
expectations by delivering safe and reliable performance.










